Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde Ellerau vom 14.07.2016

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstre-

cken oder GroRflughéfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die rund 7 km? groBe Gemeinde Ellerau gehért zum Kreis Segeberg und liegt n6rd-
lich des Ballungsraumes Hamburg zwischen Quickborn und Norderstedt. Die knapp
6.000 Einwohnerinnen und Einwohner (Anzahl Stand: 31.12.2013: 5.911) verteilen
sich auf gut 2.600 Wohnungen.

Im Osten der Gemeinde verlauft die Autobahn A 7 (Hamburg-Flensburg) in Nord-
Sudrichtung. Der von ihr ausgehende StraBenverkehrslarm belastet vor allem die
Anwohnerinnen und Anwohner an der Moortwiete, am Tanneneckweg und am
»10"n Kroog"“. Im Stiden tangiert die LandesstralRe L 76 (BahnstraRe und Ellerauer
Stralle) das Gemeindegebiet und beeintrachtigt die dort wohnenden Anliegerinnen
und Anlieger.

Parallel zur L 76 verlauft auch die Eisenbahntrasse .der AKN Eisenbahn AG (A1 von
Eidelstedt nach Kaltenkirchen) mit den Haltestellen Ellerau und Tanneneck, die sich
ebenfalls auf dem Gemeindegebiet befinden.

Sudlich des Gemeindegebietes auf dem Hamburger Stadtgebiet wird der Flughafen
Hamburg betrieben, dessen nordliche Start- und Landebahn bis auf das Nordersted-
ter Stadtgebiet flihrt.

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behérde

Gemeinde Ellerau
Berliner Damm 2

25479 Ellerau

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ist gemaR §§ 47a-f Bun-
des-Immissionsschutzgesetz der 2008 beschlossene Larmaktionsplan (LAP) zu
tberprufen und fur die nachsten funf Jahre fortzuschreiben. Gleichzeitig sind die
zusatzlich ermittelten Larmprobleme aus dem Bereich der L 76 sowie dem Schie-
nenverkehr zu bewerten und MaBnahmen zu entwickeln, wie diese Larmauswirkun-
gen geregelt bzw. gemindert werden sollen.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die Bundesrepublik Deutschland hat bisher keine fiir Lden und Lnight geltenden
Grenzwerte erlassen.
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Die nachfolgende Tabelle soll der Einstufung und Bewertung der Larmsituation die-
nen und orientiert sich am ,Leitfaden fur die Aufstellung von Aktionsplanen zur Um-
setzung der Umgebungslarmrichtlinie“ vom Ministerium fiir Energiewende, Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche R&ume des Landes Schleswig-Holstein, Bundesrepub-
lik Deutschland.

Pegelbereich

Bewertung

Hintergrund zur Bewer-
tung

>65 dB(A) Lden
>55 dB(A) Lnight

Hohe Belastung

* Handlungsziel zur
Vermeidung von Ge-
sundheitsgefahrdung
von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts

* Vorsorgewerte gem.
16. BImSchV fur
Misch-, Kern- und
Dorfgebiete kénnen
Uberschritten sein

55-65 dB(A) Lden
45-55 dB(A) Lnight

Mittlere Belastung

* Vorsorgewerte gem.
16. BImSchV fiir
Wohngebiete kdnnen
Uberschritten sein

* Die Einhaltung der
schalltechnischen Ori-
entierungswerte der
DIN 18005 als stadte-
bauliches Ziel fur all-
gemeine Wohngebie-
te, Misch-, Kern- und
Dorfgebiete ist nicht
gegeben

< 55 dB(A) Lden
< 45 dB(A) Lnight

geringe
Belastung /
Belastigung

* Die schalltechnischen
Orientierungswerte als
stédtebauliches Ziel
fur allgemeine Wohn-
gebiete sind eingehal-
ten.

¢ Kommunikation im
Freien am Tage und
ungestoérter nachtli-
cher Schlaf bei schrag
gedffnetem Fenster ist
mdglich.
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2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Menschen

Lden dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) | Belastete Menschen —
StralRenlarm StralRenlarm
tiber 50 bis 55 | 170
Uber 55 bis 60 | 340 Uber 55 bis 60 | 40
Uber 60 bis 65 | 100 Uber 60 bis 65 | 10
Uiber 65 bis 70 | 30 Uber65 bis70 |0
tUber 70 bis 75 | 0 tUber 70 0
Uber 75 0
Summe 470 Summe 220

Geschitzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Flachen, Wohnungen,

Schulen und Krankenhauser

LdendB(A) Flache in km* | Wohnungen Schulen Krankenhauser
Uber 55dB(A) Lden |2,187 213 0 0
tber 65 dB(A)Lden | 0,66 17 0 0
Uber 75 dB(A) L den 0,142 1 0 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Schienenwegen belasteten Menschen

Lden dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) | Belastete Menschen —
Schienenlarm Schienenlarm
iiber 50 bis 55 | 30
Uber 55 bis 60 | 40 tiber 55 bis 60 | 0
Uber 60 bis 65 | 20 Uiber 60 bis65 |0
tiber 65 bis 70 | 0 tiber 65 bis70 | 0
tber 70 bis 75 |.0 tber 70 0
Uber 75 0
Summe 60 Summe 30

Geschétzte Zahl der von Larm an Schienenwegen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen

und Krankenh&user

Lden dB(A) Flache in km? | Wohnungen Schulen Krankenhduser
Uber 55 dB(A) Lden 0,18 27 0 0
uber 65 dB(A) Lden 0,04 0 0 0
tber 75 dB(A) Lden 0 0 0 0
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind

Ca. 470 der Einwohnerinnen und Einwohner Elleraus und damit ca. 8% sind Stra-
Renverkehrslarm von der A 7 und der L 76 ausgesetzt (berechnet als Lden). Dies
sind ca. 3% mehr an betroffenen Personen als 2007. Gegeniber der strategischen
Larmkartierung 2007 ist jedoch die Anzahl der betroffenen Personen, die einer po-
tentiell hohen Belastung von tber 65 dB(A) — berechnet als Lden — ausgesetzt sind,
gleich geblieben (0,5% der Bevélkerung). Ab dieser Schwelle sind gesundheitliche
Wirkungen durch Larm nicht mehr auszuschlief3en.

Ca. 220 der Einwohnerinnen und Einwohner Elleraus und damit knapp 4% sind
néchtlichem StraRenverkehrslarm von der A 7 und der L 76 ausgesetzt (berechnet
als Lnight). Dies sind ca. 0,6 % mehr an betroffenen Personen als 2007. Gegeniiber
der strategischen Larmkartierung 2007 ist jedoch auch die Anzahl der betroffenen
Personen, die einer potentiell hohen Belastung von tber 55 dB(A) — berechnet als
Lnight — ausgesetzt sind, gleich geblieben (0,8%). Ab dieser Schwelle sind gesund-
heitliche Wirkungen durch Larm nicht mehr auszuschlief3en.

Im Vergleich zum landesweiten Durchschnitt ist die Anzahl der von StralRenver-
kehrslarm betroffenen Menschen im Gemeindegebiet Ellerau niedrig.

Hinzugekommen sind die nun erstmals 2012 ermittelten Beeintrachtigungen durch
Schienenverkehrslarm.

Ca. 60 der Einwohnerinnen und Einwohner Elleraus und damit ca. 1% sind Schie-
nenverkehrslarm von der AKN-Strecke ausgesetzt (berechnet als Lden). Es sind

jedoch keine Betroffenheiten ermittelt worden, die einer potentiell hohen Belastung
von Uber 65 dB(A) — berechnet als Lden — ausgesetzt sind.

Ca. 30 der Einwohnerinnen und Einwohner Elleraus und damit ca. 0,5% sind nacht-
lichem Schienenverkehrslarm ausgesetzt (berechnet als Lnight). Aber auch nachts
sind keine Betroffenheiten ermittelt worden, die einer potentiell hohen Belastung von
tber 55 dB(A) — berechnet als Lnight — ausgesetzt sind.

Damit sind deutlich weniger Menschen im Ellerau von Schienenverkehrslarm betrof-
fen als von StraBenverkehrslarm. Die Larmbelastungen liegen hier unterhalb der
Schwelle, ab der gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht mehr auszuschlieen
sind.

Mehrfachbelastung durch StraBen- und Schienenverkehrslarm treten fiir die
Wohngebaude im Bereich siidlich des Richtweges und siidwestlich des Hamburger
Weges/ Schulweges auf. Ausléser ist dabei der parallele Verlauf der L 76 und der
AKN-Trasse.

Flugverkehrslarm:

Die Larmkartierung des Flughafen Hamburg-Fuhlsbittel ermittelt keine Belastungen
bzw. keine Betroffenheiten durch Fluglarm fiir das Gebiet der Gemeinde Ellerau
oberhalb der Schwellen von 55 dB(A) — berechnet als Lden — und oberhalb von 50
dB(A) — berechnet als Lnight — (s. Bericht des LLUR S.-H.: Auswertung der Larmkar-
tierung 2012).
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2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Gesundheitliche Beeintrachtigungen durch StraBenverkehrslarm sind im Umfeld der
A 7 nicht mehr auszuschlieRen, da hier die héchsten Larmbetroffenheiten groRer 65
dB(A) — berechnet als L den — und 55 dB(A) — berechnet als L night — ftir Wohnge-
béude an der Moortwiete, an dem Tanneneckweg und an der Strale ,To'n Kroog“
ermittelt wurden. Auch im Einflussbereich der L 76/ Ellerauer StraRe zwischen ,An
der Gronau“ und ,Berliner Damm*® bzw. Bahnstrafle von Schulweg bis Friedrichsga-
ber Stra3e wurden hohe Larmbetroffenheiten gréRer 65 dB(A) — berechnet als L den
— und 55 dB(A) — berechnet als L night — an den straBenbegleitenden Wohngebau-
defassaden ermittelt.

3. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung

Mit der Deckenerneuerung der L 76/ Ellerauer StralRe von der Einmiindung ,Berliner
Damm* bis ,Ziegenweg® in Quickborn durch den LBV ltzehoe im Jahr 2014 wurde
eine neue Asphaltdeckschickt aufgebracht, die larmmindernd wirkt. Mit dem einge-
bauten Splitmastixasphalt SMA 11S wurde eine rechnerische Larmminderung von D
stro = - 2 dB(A) gegenuber konventionellen Fahrbahnbelagen fiir die dortigen Anlie-
ger erreicht.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

StraBenverkehr:
Zur Bundesautobahn A7

Laut der schalltechnischen Berechnungen zum sechsstreifigen Ausbau der A 7 vom
Dreieck Bordesholm bis zur Landesgrenze Schleswig-Holstein/ Hamburg und zum
Autobahndreieck Hamburg-Nordwest werden die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV im Bereich Ellerau/ Quickborn um bis zu 12,2 dB(A) in der Nacht tiber-
schritten. Daher sind aktive LdrmschutzmaBnahmen planfestgestellt worden (Plan-
feststellungsbeschluss vom 28.12.2012 zum Abschnitt Bordesholm bis Landesgren-
ze SH/ Hamburg), die auch das Gemeindegebiet Ellerau entlasten werden. Zum ei-
nen ist dies eine 5m hohe und ca. 1,4 km lange Larmschutzwand auf der Westseite
der Autobahn (von km 131,3 bis km 132,6) und zum anderen ein larmmindernder
Deckenaufbau (offenporiger Asphalt OPA), der eine rechnerische Minderung von D
stro= -5 dB(A) erreichen soll (von km 131,1 bis km 133,3). Trotz der ausgewiesenen
aktiven SchallschutzmaRnahmen kénnen die Immissionsgrenzwerte nicht an allen
Gebauden eingehalten werden. Fir sieben Gebaude westlich und 6stlich der A 7 in
Ellerau besteht grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmafnahmen. Fir
diese sind Entschadigungszahlungen vorgesehen, um hier den Einbau von passiven
Schallschutzmanahmen an schutzbediirftigen Rdumen zu férdern.

Der Abschluss aller BaumaRRnahmen ist fur Ende 2018 vorgesehen.
Zur L 76

Die Sanierung der Fahrbahndecke fand 2014 bisher ab der Einmiindung ,Berliner
Damm® Richtung Ortsausgang nach Westen bis Quickborn-Stadt / ,Ziegenweg"
statt. Weitere Sanierungsarbeiten sind in den néchsten Jahren durch den Landesbe-
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trieb Verkehr in ltzehoe nach dem Ausbau der A7 - nicht vor 2018 - vorgesehen.

MaBnahme 1: Priifung Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags (D StrO min-
destens -3 dB(A)) fur den innerstadtischen Bereich der Bahnstrae (L76), Abschnitt
»,Berliner Damm* bis ,Friedrichsgaber StraRe*.

Diese MaRnahme soll dazu dienen, die Larmbelastungen durch den StraRenver-
kehrslérm der L 76 fur die Anwohnerinnen und Anwohner auf der Nordseite des
Strallenabschnittes und damit auf dem Gemeindegebiet Ellerau dauerhaft um min-
destens 3 dB(A) zu mindern.

MaBnahme 2: Kooperation mit der Stadt Quickborn bei der Umsetzung zur Reduzie-
rung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h nachts auf der Ellerauer
StralRe/ BahnstralRe (L76) von ,An der Gronau* bis ,Friedrichsgaber StraRe*.

Diese MaRRnahme soll dazu dienen, die Larmbelastungen durch den StraRenver-
kehrslarm der L 76 fur die Anwohnerinnen und Anwohner auf der Nordseite des
StralRenabschnittes und damit auf dem Gemeindegebiet Ellerau des Nachts kurzfris-
tig um rund 3 dB(A) zu mindern und Larmspitzen zu vermeiden.

Schienenverkehr:

Mit dem geplanten zweigleisigen Ausbau der AKN-Strecke zwischen Quickborn und
der AKN-Haltestelle Tanneneck und der Elektrifizierung dieser Strecke (Ersatz der
Dieseltriebwagen) ist auch aktiver Larmschutz in Form von Schallschutzwznden/ -
wallen fur Teile des Gemeindegebiet Ellerau vorgesehen, um die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV einzuhalten. Allerdings wird es keine SchallschutzmaRnah-
men im Bereich der zwei Bahnhéfe geben, da dort bereits eine Zweigleisigkeit vor-
handen ist und damit kein wesentlicher Eingriff erfolgen wird. Das Planfeststellungs-
verfahren soll in 2016 beginnen, sodass eine Umsetzung — vorbehaltlich der Ergeb-
nisse des Planfeststellungsbeschlusses - frilhestens 2018 beginnen kénnte.

Ein kreuzungsfreier Umbau des Knotenpunktes AKN-Schienenstrecke und Berliner
Damm / L76 wird von der Gemeinde Ellerau angestrebt. Konkrete Entscheidungen
liegen jedoch nicht vor, sodass eine eventuelle Realisierung nicht vor 2018 zu er-
warten ist.

Ortsentwicklungsplanung:

Ziel der Ortsentwicklungsplanung:

Die Ausweisung von neuen Wohngebieten, die durch StraBenverkehr verlarmt sein
kénnen, soll vermieden werden. Dazu sollen die Orientierungswerte des Beiblattes 1
der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) eingehalten werden. Insbesondere sol-
len - zur Vermeidung neuer Larmkonflikte - keine Wohngebiete im Einflussbereich
des Verkehrslarms der A 7 und L 76 ausgewiesen werden. Dieser Einflussbereich
wird wie folgt bestimmt: Der Einflussbereich erstreckt sich tiber die Bereiche, in de-
nen die Orientierungswerte fir reine und allgemeine Wohngebiete nicht eingehalten
werden kénnen (s. Beiblatt 1), also:

a) bei der Planung von reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Feri-
enhausgebieten: tags 50 dB(A) und nachts 40 dB(A),

b) bei der Planung von allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten
(WS) und Campingplatzgebieten: tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A).
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3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir

die nachsten fiinf Jahre

MaBnahme 3:

Erstmalig ist die Aufnahme des Schutzes als Ruhiges Gebiet fiir das Erholungsge-
biet ,Zum Busch“ westlich und 6stlich der A 7 vorgesehen. Die Flachen ,A“ und ,B*
werden als Ruhiges Gebiet festgesetzt, um sie vor einer Zunahme des Larms zu
schutzen. Es wird angestrebt, die Larmbelastung in diesen Gebieten so zu verrin-
gern bzw. auf einem Niveau zu halten, dass die Kommunikation im Freien am Tage
(<. 55 dB(A)) maglich bleibt. Es ist vorgesehen, das ,Ruhige Gebiet Zum Busch* in
die Ortsentwicklungsplanung aufzunehmen und von Bebauung freizuhalten. Die
Entwicklung von durchgéngigen Wegeverbindungen fiir die Naherholung (FuB- und
Radverkehr) und Anbindung an andere Naherholungsgebiete im Umfeld der Ge-
meinde Ellerau soll weiter verfolgt werden.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Lérmauswirkungen

Die Gemeinde strebt langfristig an, dass alle Menschen in Ellerauer Wohngebieten
vor nachtlichen Larmbelastungen tiber 45 dB(A) geschiitzt werden, um ihnen einen
stérungsfreien Schlaf zu erméglichen.

Durch die geplante Aufnahme des Larmschutzes in das Stadtebauliche Leitbild der
Gemeinde wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen Planungen gestarkt.
Das Ortsentwicklungskonzept wird aktuell erarbeitet und soll zu einer Anderung des
Flachennutzungsplanes fiithren. '

Langfristig werden im Rahmen der Bauleitplanung verkehrsarme Siedlungsstruktu-
ren unterstitzt und unvertragliche getrennt. Die Ausweisung von neuen Wohngebie-
ten in verlarmten Bereichen soll durch die Einhaltung der Orientierungswerte firr rei-
ne und allgemeine Wohngebiete des Beiblattes 1 der DIN 18005 vermieden werden.
Ausnahmen richten sich nach Nr. 1.2 des Beiblattes.

3.5 Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Zur BAB A7:

Durch die im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A7 notwendigen geplanten akti-
ven LarmschutzmaBnahmen wird die tiberwiegende Anzahl der betroffenen Men-
schen, die einer potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung > 65 dB(A) —
berechnet als Lden — und >55 dB(A) — berechnet als Lnight — ausgesetzt sind, bis
unterhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV entlastet. Fiirr wenige Geb&u-
de im Bereich der Moortwiete, dem Tanneneckweg und ,To'n Kroog“ reicht dies nicht
aus. Daher sollen zusétzlich passive MaRnahmen an den Wohngebauden vorgese-
hen werden.

Zur L 76:

Die entlastende Wirkung durch eine nachtliche Temporeduzierung auf 30 km/h auf
dem Abschnitt der L 76/ Ellerauer StraRe und BahnstraRe auf dem Abschnitt von LAN
der Gronau® bis ,Friedrichsgaber StraRe®, der zum Stadtgebiet Quickborn gehért,
wurde vom Biro Larmkontor erarbeitet.

7/12



Tabelle 4:

Berechnete Zahl der von Larm an der L76 belasteten An-
wohner in Ellerau und Quickborn bei Tempo 50

Berechnete Zahl der von Larm an der L76 in Ellerau und Quickborn belasteten
Menschen bei Tempo 50

Belastete : Belastete
Lpen LNight
[dB(A)] Menschen [dB(A)] Menschen
Uber 55 bis 60 200 Uber 50 bis 55 140
Uber 60 bis 65 130 tber 55 bis 60 70
Uber 65 bis 70 80 tber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 10 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 uber 70 0
Summe 420 Summe 210

Berechnete Zahl der von Larm an der L76 belastete Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser bei Tempo 50 in Ellerau und Quickborn

[dLBDZZ )1 Wohnungen Schulen Krankenhauser
> 55 dB(A) Loen 196 0 0
> 65 dB(A) Lpen 42 0 0
> 75 dB(A) Lpen 0 0 0

Tabelle 5:

Berechnete Zahl der von Larm an der L76 belasteten An-
wohner in Ellerau und Quickborn bei Tempo 30

Berechnete Zahl der von Liarm an der L76 in Ellerau belasteten Menschen bei
Tempo 30 in Ellerau und Quickborn

Belastete Men- Belastete Men-
Lpen LNight
[dB(A)] schen [dB(A)] schen
Uber 55 bis 60 170 Gber 50 bis 55 120
Uber 60 bis 65 110 Uber 55 bis 60 50
Uber 65 bis 70 60 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 tber 70 0
Summe 340 Summe 170

Berechnete Zahl der von Lidrm an der L76 belastete Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser bei Tempo 30

I dLBD;EA’ ) Wohnungen Schulen Krankenhauser
> 55 dB(A) Loen 164 0 0
> 65 dB(A) Logn 29 0 0
0 0 0

> 75 dB(A) Lpen

Aus der schalltechnischen Berechnung vom 17.11.2015
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4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

2.11.2015

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

14.07.2016 (Beschluss der Gemeindevertretung)

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérungen

Informationsveranstaltung im Rahmen der Biirgerversammlung am 27.01.2016 (s.
Protokoll).

Férmliche Beteiligung durch Auslage im Ellerauer Rathaus vom 01.02.2016 bis
01.03.2016. Bis zum 15.03.2016 konnten Stellungnahmen oder Einwendungen
schriftlich eingebracht werden.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Mit der im Jahr 2017 erforderlichen strategischen Larmkartierung soll auch der er-
reichte Umsetzungsstand des LAP 2013 - 2018 Uberprift werden und ein Abgleich
der vom Larm betroffenen Menschen gegeniiber dem Stand von 2012 erfolgen. Im
Jahr 2018 ist die Uberpriifung und Fortschreibung des LAP 2013 - 2018 erforder-
lich.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Die Aufstellung des LAP 2013 - 2018 erfolgte durch die Stadtverwaltung Norderstedt
in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Ellerau.

Kosten sind daher fur die Wirkungsabschatzung der geplanten Malinahme: nachtli-
che Temporeduzierung auf 30 km/h auf dem Abschnitt der Ellerauer StraRe und
Bahnstrale auf dem Abschnitt von ,An der Gronau“ bis ,Friedrichsgaber Stral3e*
nach BImSchG entstanden: ca. 1.500 €.

In Zusammenarbeit mit der Stadt Quickborn wurde eine Berechnung nach der RLS-
90 beauftragt: ca. 1.200 € (Anteil Gemeinde Ellerau).

Die Abwagung der Stellungnahmen aus der Offentlichkeit und den Trégerh offentli-
cher Belange wurde durch eine rechtsgutachterliche Stellungnahme begleitet: ca.
1.500 €.

Die Kosten fur die Umsetzung der Schallschutzmanahmen entlang der zukiinftig
ausgebauten A7 werden vom Baulasttrager, der VIA Solution getragen.
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4.6 Weitere finanzielle Informationen

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.ellerau.de

Ort, Datum

Ellerau, den 74 C 2 2€7¢

- /1y
72 /"/(Zwv

/
,,’

Urban

Blrgermeister
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Abkiirzungen:

LAP

dB(A)

Lden

Lnight

AKN

LLUR

DStro

DIN 18005

Larmaktionsplan .

MaRangabe fiir Lérmbelastungen in Dezibel unter Beriicksichtigung der dem
menschlichen Gehér angepassten A-Bewertung

Level day evening night: der Lden ist ein mittlerer Pegel tiber das gesamte Jahr
und beschreibt die Belastung tiber 24 Stunden - day evening night. Bei seiner Be-
rechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erhéh-
tem MalRe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) beriicksich-
tigt. Der Lden dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastigung.

Level night: der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (Belastung von 22.00 Uhr —6.00 Uhr). Der Lnight dient zur Bewertung von
Schlafstérungen.

AKN Eisenbahn AG: AKN ist eine historische und traditionelle Abkiirzung und
steht fur "Eisenbahn-Aktiengesellschaft Altona - Kaltenkirchen - Neumiinster"

Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Raume

Korrekturwert fir unterschiedliche StraBenoberflachen (Stro) mit [armmindernder
Wirkung, wird in den Larmberechnungsvorschriften ,Richtlinie fir den Larmschutz
an Stralken* (RLS-90) und ,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an Strafen” (VBUS) in dB (A) angegeben

DIN-Norm fiir den Schallschutz im Stadtebau. Sie gibt Hinweise zur Berticksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Sie richtet sich an
Gemeinden, Stadteplaner, Architekten und Bauaufsichtsbehérden. Sie gilt nicht fir
die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.
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