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1 EINLEITUNG

Verkehr fungiert als Instrument zur Gewahrleistung und Umsetzung von Mobilitat. Zielorientierte
Verkehrs- und Mobilitdtskonzepte gewinnen daher im Zuge der integrierten Verkehrsplanung
zunehmend an Bedeutung. Nicht nur in Stadten, sondern auch in Gemeinden und Kommunen ist
dieser strategische Planungsansatz der erste und langfristige Schritt zur nachhaltigen und sicheren
Mobilitats- und Verkehrsentwicklung. Dabei steht zugleich auch immer die Stadt- bzw.

Gemeindeentwicklung sowie deren Lebens- und Aufenthaltsqualitat im Fokus der Untersuchung.

Eine nachhaltige Verkehrsentwicklung beinhaltet neben dem traditionellen Infrastrukturausbau
und verkehrslenkenden MalRnahmen auch nachfragebeeinflussende MalRkRnahmen des
Mobilitatsmanagements. MaRnahmen, die das Verkehrsverhalten hin zum Mobilitatsverbund
beeinflussen, konnen einen signifikanten Beitrag zur Verkehrsentlastung und zur Eingrenzung von

Emissionen leisten.

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ellerau im Kreis Segeberg befindet sich im sidlichen Schleswig-Holstein, direkt
angrenzend an die Stadt Quickborn, ca. 20 km noérdlich der Hansestadt Hamburg. Westlich von
Ellerau ist EImshorn als nachstgréRere Stadt zu finden, wahrend Norderstedt stidostlich angrenzt.

Im Nordosten der Gemeinde befindet sich die Stadt Henstedt-Ulzburg.

Auf einer Flache von etwa 700 Hektar leben in der Gemeinde Ellerau etwa 6.300 Personen (Stand
2021). Die verkehrliche Infrastruktur konzentriert sich auf drei klassifizierte Straen, den Verlauf
der Bahntrasse sowie die WohnstraRen, die lberwiegend als 30-Zonen und verkehrsberuhigte
Bereiche ausgebildet sind. Insbesondere die LandesstralRe (Bahnstrafse (L 76)) ist durch Verkehre
der A7 Autobahnanschlussstelle 21 Quickborn gepragt. Uber die LandesstraRe L 234 wird im Norden
die Nachbargemeinde Alveslohe und Uber die Kreisstrale K24 Henstedt-Ulzburg erreicht. Der
dffentliche Personennahverkehr (OPNV) ist auf den klassifizierten HauptverkehrsstraRen gebiindelt
(Linienbusverkehre) und wird durch zwei Bahnhaltepunkte des Schienenpersonennahverkehrs

erganzt.

Das hier zu erarbeitende Verkehrs- und Mobilitatskonzept ist integriert in den Planungsleistungen
zur Erstellung eines Ortsentwicklungskonzeptes der B2K und dn Ingenieure GmbH. Im Fokus des
Verkehrs- und Mobilitatskonzeptes liegt die systematische Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung im
gesamten Gemeindegebiet begleitend zum Ortsentwicklungskonzept. Eine alleinige Betrachtung
des Kfz-Verkehrs ist dabei nicht ausreichend. Das zu erarbeitende Konzept umfasst entsprechend

alle Verkehrsarten (Kfz, OPNV, Rad- und FuRverkehr sowie neue Mobilititsformen). Die drei
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wichtigen Stellschrauben, auch die drei ,Vs“ der integrierten Verkehrsplanung genannt, die eine

solche Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung einleiten kénnen, sind:
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Abbildung 1.1: Die drei Vs der integrierten Verkehrsplanung

1.2 Vorgehensweise und Arbeitsprogramm

Die konkrete Erarbeitung des vorliegenden Verkehrs- und Mobilitdtskonzeptes fiir die Gemeinde
Ellerau folgt einem flnfstufigen Bearbeitungsmodell, das sich im Aufbau der schriftlichen

Ausarbeitung widerspiegelt.

Bestands- und Leitbild und MaBnahmen-

W Defizitanalyse - Zielkonzept entwicklung Handlungskonzept
Gemeindestruktur Abstimmung von Entwicklung und Kategorisierung
Verkehrsinfrastruktur Leitzielen und Ausarbeitung von zeitliche
Mobilitdtsangebote Unterzielen MaBnahmen.zur Umsetzbarkeit

Umsetzung einer
Verkehrserhebung nachhaltigen Zustandigkeiten
Unfallanlayse Mobilitats- und Priorisierung
Netzqualitat Verkehrsentwicklung
Starken und Schwachen

Abbildung 1.2: Bearbeitungsmodell des Verkehrs- und Mobilitétskonzeptes

Im ersten Schritt wird eine Bestands- und Defizitanalyse durchgefiihrt. Der Planungsraum wird
vorgestellt und die verkehrliche Infrastruktur fir alle Verkehrsarten aufgezeigt. Die Art der
Verkehrsfliihrung der verschiedenen Verkehrsarten im Bestand wurde sowohl (ber eine 360°-
Bilderfassung als auch {iber Ortsbesichtigungen aufgenommen. Uberdies wurde das bestehende
Mobilitidtsangebot in der Gemeinde Ellerau analysiert. Die Netzabdeckung durch den OPNV wurde
Uber die Linienfiihrung bestehender Bus- und Bahnlinien sowie die Lage der Haltestellen im
Untersuchungsgebiet beurteilt. Es wurde dabei gepriift, ob flaichendeckend im Vorwege definierte

Entfernungsbereiche zu den Zustiegspunkten sichergestellt werden. Dimension, Anordnung,

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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Verknlpfungen und Zustand der Haltestellen wurden dokumentiert. Auch eine Unfallauswertung
wird gemaR dem Merkblatt zur o6rtlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen [1]
durchgefihrt und Unfallhdufungsstellen identifiziert. Defizite werden im Zusammenhang einer
Gesamtnetzbetrachtung sowie einer punktuellen Begutachtung spezifischer Defizitstellen
betrachtet.

Prozessiibergreifend wird das Ortsentwicklungskonzept mit Verkehrs- und Mobilitdtskonzept durch
die Beteiligung der Offentlichkeit begleitet und ergénzt. Fiir die Bestands- und Defizitanalyse ist Ziel
und Inhalt der verschiedenen Beteiligungsformate, die Situation vor Ort aus dem Blickwinkel der

Blirgerinnen und Birger Elleraus zu erfassen und anschlieRend zu berticksichtigen.

Aus den Ergebnissen der Bestands- und Defizitanalyse werden Starken und Schwachen aller
Verkehrsarten und deren Infrastrukturen abgeleitet. Basierend auf den Erkenntnissen werden ein
Leitbild und Zielkonzept fiir die zuklnftige verkehrliche Entwicklung in der Gemeinde Ellerau
abgeleitet. Auch hierbei werden die Ergebnisse der Beteiligungsformate einbezogen und geben die

grundsatzliche Entwicklungsrichtung vor.

Auf Grundlage dieser Ziele werden in der MaBnahmenentwicklung MaBnahmen zur Beseitigung
der Defizite hergeleitet. Dabei stehen die Verlagerung von Verkehren auf den Umweltverbund (zu
diesen zdhlen die umweltvertraglichen nichtmotorisierten Verkehrsmittel, wie der Rad- und
FuBverkehr, der OPNV sowie Sharingangebote), die Vermeidung von Verkehren sowie die
Verbesserung der allgemeinen Verkehrsqualitat und -sicherheit im Fokus. Im Detail zeigen
Konzeptskizzen im Lageplan und Querschnitt, auch in Knotenpunktbereichen, mogliche
Malnahmen des Gesamtvorhabens auf. Auch in der Manahmenentwicklung flieRen die Ideen der
Offentlichkeitsbeteiligung unter fachplanerischer Priifung hinsichtlich der Umsetzbarkeit als

Impulse ein.

Die Wirksamkeit der MaBnahmen und deren verkehrliche Auswirkung werden abschlieBend
bewertet und in ein zielgerichtetes Handlungskonzept iiberfiihrt. Uber eine abschlieRende
Handlungsempfehlung mit zeitlichem Horizont liegt ein systematischer Handlungsplan fir die

Umsetzung von MalRnahmen in den kommenden Jahren vor.

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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2  BESTANDSANALYSE

2.1 Gemeinde- und Nutzungsstruktur

Das Untersuchungsgebiet des Verkehrs- und Mobilitdtskonzeptes umfasst grundsatzlich die
gesamte Gemeinde Ellerau als geschlossenes Verkehrssystem. Ellerau erstreckt sich langlich in Ost-
West-Richtung parallel zur Bahnlinie A1 und damit parallel zur Landesstralle L 76 bzw. zur
Bahnstralle, sowie der nordlich gelegenen KreisstraBe K24. In Nord-Sud-Richtung kreuzt die
Landesstralle L 234 am westlichen Rand der Siedlungsstruktur. Von diesen Hauptverkehrsstraen

aus erschlieRen sich mehrere Wohngebiete sowie land- und forstwirtschaftlich gepragte Flachen.
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Abbildung 2.1: Untersuchungsgebiet Ellerau

2.2 Einrichtungen der Daseinsvorsorge

Die Einrichtungen der Daseinsvorsorge (Nahversorgung, medizinische Versorgung, Bildung und
Freizeiteinrichtungen) konzentrieren sich auf den westlichen Kern der Gemeinde, der sich im
Umkreis des Berliner Damms (L 234) befindet. Als zentrale Einrichtungen sind mehrere
Lebensmittelmarkte und die Grundschule als Bildungseinrichtungen zu nennen. Dariiber hinaus

sind ein Freibad, verschiedene Gewerbe und Restaurants bzw. Cafés in der Gemeinde ansassig. Im

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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Ostlichen Gemeindebereich sind verschiedene Gewerbe in Gewerbegebieten angesiedelt, die flr

den taglichen Bedarf eine untergeordnete Rolle spielen.

Die Abbildung 2.2 zeigt die rdumliche Verteilung der Einrichtungen der Daseinsvorsorge in der
Gemeinde Ellerau und verdeutlicht die Konzentration fiir die Abdeckung des taglichen Bedarfs auf

den westlichen Gemeindekern.
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Abbildung 2.2: Réumliche Verteilung der Einrichtungen der Daseinsvorsorge

2.3 Lage im Raum und Erreichbarkeit

Die Gemeinde Ellerau ist auf Grund ihrer Lage zur Anschlussstelle Quickborn der Bundesautobahn
A 7von dessen Verkehren insbesondere durch die direkte Anbindung nach Hamburg gepragt. Daran
angrenzend tragt die LandesstraRe L 76 eine wichtige Anbindungsfunktion an die Stadt Quickborn
sowie im weiteren Verlauf Richtung Pinneberg. Ostlich bindet die LandesstraBe L 76 die Stadt
Norderstedt und die Bahnstrafle die Gemeinde Henstedt-Ulzburg, Ulzburg Stid an. Zusatzlich spielt
der direkte Anschluss an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) eine bedeutende Rolle.

Ebenfalls der landlich gepragte Raum im Gemeindeumfeld tragt im Zuge der Naherholung eine nicht

zu vernachlassigende Aufgabe.

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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2.4 KFZ-Verkehr

Der Kfz-Verkehr in Ellerau und damit auch die Giberwiegende ErschlieBung der Gemeinde erfolgt
Gber eine von Siidwest nach Nordost verlaufende Achse (Ellerauer Strafie (L 76) — BahnstrafSe (L 76)
- BahnstrafSe) und Gber die parallel verlaufende KreisstralRe K 24 (DorfstrafSe (K 24) — Kadener Weg
(K 24)) sowie Uber die von Norden nach Siiden verlaufende Landesstralle L 234 (Alvesloher Strafie
(L 234)-Berliner Damm (L 234)). Die Bundesautobahn A 7 verlduft 6stlich durch die Gemeinde in
nordslidlicher Richtung, weist jedoch keine direkte Anschlussstelle in Ellerau auf. Abbildung 2.2
zeigt die StraRenklassifizierungen, ausgenommen der Gemeindestralen, den Verlauf der

Bundesautobahn A 7 sowie die ErschlieBung der angrenzenden Stadte.
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Abbildung 3.2: Strafienklassifizierung fiir den Kfz-Verkehr

Im Siden grenzt die Gemeinde unmittelbar an die Stadt Quickborn. Die Achse
Ellerauer Strafle (L 76) - BahnstrafSe (L 76) — BahnstrafSe stellt dabei nicht nur die Anbindung an die
Stadt Quickborn dar, sondern ebenfalls an die gréReren Nachbargemeinden Norderstedt und
Hamburg sowie Hennstedt-Ulzburg und Kaltenkirchen. In etwa zwei Kilometer slidostlicher
Entfernung besteht in Quickborn die nachste Anschlussstelle auf die Bundesautobahn A 7. In
nordlicher Richtung befindet sich die Anschlussstelle Henstedt-Ulzburg in der Gemeinde Alveslohe.
Aufgrund der groReren Entfernung von ca. acht Kilometern und keiner direkten Verbindung zur
Anschlussstelle Henstedt - Ulzburg ist davon auszugehen, dass die Anschlussstelle Quickborn auch

von / nach Norden auf die Bundesautobahn Auffahrenden bevorzugt genutzt wird. Uber die

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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Kreisstralle K 24 entlang der nérdlichen Siedlungsstruktur ist die Gemeinde Henstedt-Ulzburg
ebenfalls zu erreichen. Die Landesstralde L 234 erschlief$t die Gemeinden Alveslohe und Bilsen

sowie die BundesstrafRe B 4.

Abbildung 2.3 zeigt die verkehrsrechtliche Kfz-Fiihrung in der Gemeinde auf, anhand derer auch die
Grundstruktur der Gemeinde erkennbar ist. Im Norden und Westen ist die Gemeinde durch
AulRerortsabschnitte der einfihrenden ErschlieBungsstralien Kadener Weg (K 24),
Alvesloher Strafie (L 234) sowie Hellhérn angebunden. Die slidliche Gemeindegrenze der Gemeinde
Ellerau an der Stadt Quickborn verlduft entlang der Ellerauer StrafSe (L 76) - Bahnstrafle (L 76) -
Bahnstrafse und springt im Verlauf, so dass die Gemeindezugehdorigkeit der StraRen wechselt. Aus
diesem Grund wurden diese Stralenzlige in das Untersuchungsgebiet vollstdandig eingeschlossen.
Auf der innerértlichen Ostwest-Achse gilt die zuldssige HOchstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Lediglich Ostlich der Bundesautobahn A 7 befindet sich ein AuBerortsabschnitt auf der Bahnstrafe
zwischen der 6stlichen Gemeindegrenze Ellerau und dem Ortschild am Ortseingang Ellerau kurz vor

dem Knotenpunkt Kiefernweg der Stadt Quickborn.
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Abbildung 2.3: Ubersicht der Kfz-Verkehrsfiihrung

Innerhalb der Ortschilder ist die Ostwest-Achse Hellhérn - Dorfstrafie (K 24) - Kadener Weg (K 24)
auf die zuldssige HoOchstgeschwindigkeit von 50 km/h begrenzt und wird im Bereich der
Grundschule durch einen 30 km/h Abschnitt reduziert. Auf der Nordstid-Achse Alvesloher
Strafle (L 234) - Berliner Damm (L 234) gilt ebenfalls eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h innerhalb der Ortschaft. Sie ist durch mehrere Lichtsignalanlagen mit

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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Anforderungssignalgeber und im Knotenpunkt Ellerauer StrafSe (L 76) / BahnstrafSe (L 76) / Berliner
Damm (L 234) durch eine Lichtsignalanlage mit Festzeitenprogramm gepragt. Die Nordsid-
Verbindung Moortwiete - Buchenweg sowie die 6stlich der Gemeinde liegenden Gewerbegebiete
sind ebenfalls auf eine zuldssige HoOchstgeschwindigkeit von 50 km/h begrenzt. Die
Bahnstrafse (L 76) vom Knotenpunkt Ellerauer Strafle (L 76)/ Berliner Damm (L 76) in Richtung
Friedrichsgaber Straf3e (L 76) sowie die Bahnstrafe bis zum Ortsausgang am Kiefernweg stellen eine
wichtige Anbindungsfunktion fir die Gemeinde Ellerau dar. An der noérdlich parallel zur Achse
Bahnstrafse (L 76) - BahnstrafSe verlaufenden Bahnlinie A 1 der AKN, die eine verkehrlich trennende
Wirkung zur Gemeinde Ellerau aufweist, existieren drei Bahniiberfiihrungen fiir den Kfz- Verkehr in
die Gemeinde: Am Knotenpunkt Ellerauer Straf3e (L 76)/ BahnstrafSe (L 76) / Berliner Damm (L 234),
am Knotenpunkt Bahnstrafle / Buchenweg sowie am Knotenpunkt Bahnstrafse / Waldweg. Diese

Knotenpunkte sind durch Lichtsignalanlagen in Zusammenhang mit dem Schienenverkehr gepragt.

An die Hauptachsen schlieBen Wohnbebauungen an. Diese sind tGiberwiegend durch 30-Zonen oder
verkehrsberuhigte Bereiche charakterisiert. Dabei wurden stadtplanerisch wenige Kfz-
Verkehrsverbindungen zwischen den StraBenziigen realisiert und so eine hohe Aufenthaltsfunktion
durch FuB- und Radverkehrsverbindungen realisiert. Lediglich der Schulweg sowie die Achsen
Steindamm - Skandinavienallee - Am Felde - Brombeerweg und Moortwiete - Waldweg stellen

ebenso Verbindungsfunktionen der Hauptachsen dar (vgl. Kapitel Abbildung 3.1).

Abseits der Wohnbebauung ist die Gemeinde Ellerau land- und forstwirtschaftlich gepragt. Ahnlich
sind auch die erschlieBenden und verbindenden Strallen charakterisiert. Grotenteils gilt hier die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h, da sich diese StraBen Uberwiegend auBerhalb der

Ortslage befinden.

Ruhende Verkehre

Ruhende Verkehre finden in der Gemeinde Ellerau teilweise ungeordnet (freies Parken am
Fahrbahnrand) statt. Entlang der Hauptverkehrsachsen sind abschnittsweise absolute oder
eingeschrankte Haltverbote beschildert. In der Dorfstrafse besteht teilweise ein Parkstreifen in
Langsaufstellung. In einigen StraBenziigen der 30-Zonen in der Gemeinde ist der ruhende Verkehr
im offentlichen Raum durch Haltverbotszonen mit eingeschranktem Halteverbot in Kombination
mit markierten Parkflachen reguliert. In anderen Wohngebieten ist der ruhende Verkehr auf
offentlichen Flachen in groBen Teilen durch absolutes Haltverbot untersagt. In diesen Bereichen
sind private Parkflachen vorhanden. Im Bereich von Gewerbebetrieben sind Gberwiegend private

Parkflachen fir Kunden und Mitarbeitende vorhanden.

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023
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2.5 Unfallanalyse

Die Registrierung von Unfallpunkten liefert wichtige Hinweise auf Defizite im bestehenden
Streckennetz. Sie stellt somit eine bedeutende Grundlage bei der Beurteilung der
Verkehrssicherheit an Knotenpunkten und StralRenabschnitten dar. Aus der Bewertung von
Defiziten lassen sich wiederum MalRnahmen baulicher sowie verkehrsrechtlicher Art herleiten, die

der Steigerung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden dienen sollen.

Die Kartierung von Unfillen erfolgt durch die Statistischen Amter des Bundes und der Linder [8).
Registriert werden alle Unfalle mit Personenschaden, bei denen die Polizei hinzugezogen wurde.
Die tatsachlichen Unfallzahlen liegen demzufolge hoher. Es kann jedoch davon ausgegangen
werden, dass die wichtigsten Unfallhaufungsstellen durch die Daten bekannt sind, da zu erwarten
ist, dass sich meldepflichtige und nicht meldepflichtige Unfille an den gleichen Punkten im

StraRennetz ereignen.

Einige Unfallstellen fallen in den Grenzbereich zwischen der Gemeinde Ellerau und der Stadt
Quickborn (Ellerauer Strafie (L 76) - Bahnstrafse (L 76) sowie Bahnstrafie Richtung Osten). Die
Unfélle im Grenzbereich wurden in die Unfallzahlen bzw. die Unfallanalyse einbezogen, da diese

Bereiche unmittelbare Wege zur Gemeinde Ellerau darstellen.

Die Gesamtzahl der registrierten Unfalle in der Gemeinde Ellerau sowie der anliegenden Achse
Ellerauer Strafle (L 76) — Bahnstrafie (L 76) - BahnstrafSe im Untersuchungszeitraum der Jahre
2020 bis 2022 betragt 41 (16 Unfdlle 2020; 11 Unfdlle 2021; 14 Unfélle 2022). Die zeigt die
Unfallorte auf der Karte fiir die jeweiligen Jahre sowie die Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung sowie

die Gemeindegrenze.

Insgesamt zeigen die Unfallzahlen leicht unstete Werte, aber eine stagnierende Tendenz. In der
Gemeinde Ellerau lag der Anteil der Radverkehrsbeteiligung 2020 bei ca. 44 %, 2021 bei ca. 45 %
und 2022 bei ca. 43 % (7 Unfélle 2020; 5 Unfalle 2021; 6 Unfalle 2022). Die Unfallbeteiligung von
Radfahrenden weist damit ebenfalls einen gleichbleibenden Trend auf, ist aber als hoch
einzustufen. Dieses kann auf einen steigenden Radverkehrsanteil, aber auch auf unzureichende

Infrastruktur fir den Radverkehr hinweisen.

Unfallhdufungsstellen  werden  bundeseinheitlich gemaR  Merkblatt  zur  Ortlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen [M Uko 2012] definiert. [1] Eine Unfallhdufungsstelle
mit Unfallen gleichen Typus liegt dann vor, wenn innerorts im Kreuzungs- oder
Einmiindungsbereich mindestens drei gleichgelagerte Verkehrsunfille innerhalb eines Jahres oder
finf gleichgelagerte Verkehrsunfélle innerhalb von drei Jahren stattfinden. In der Gemeinde Ellerau
treten nach dieser Definition keine Unfallhdufungsstellen auf.

Gemeinde Ellerau - Verkehrs- und Mobilitatskonzept 2023

)



Bestandsanalyse Seite 13

:
<\ O Pl e
-
i .~ ) . .
1 ma 4 ’ @
e
4 * ¢
-
' I \.\ 7’
- ”
e y, ”
—
A
/
£
y ‘
y
v
[ J ",
o’
* ”
o s
- .
. . © L
o ’
"4
- g v e I
v - Luguiz
o e ® 1
V4 ® X i
" ® o0 In
- / s :
< p_—_ Serre I “
] -
o K /’/ o
e - L oy
-
. . - A |
- o ' oy o ® 2 2 4
. -
— /# by SOl SUR L L L3
5 !ﬁ-‘mlu.\nn- eI el ]
O - /’- [ b L A BT T 60 e e st
.
4

Abbildung 2.4: Unfallanalyse 2020-2022
Wie der Abbildung 2.4 zu entnehmen, verteilen sich die Unfallstellen der Jahre 2020-2022 entlang
der Hauptachsen Alvesloher Strafie (L234) - Berliner Damm (L 234), Dorfstrafie (K 24) -
Kadener Weg (K 24), Moortwiete - Buchenweg sowie Ellerauer Strafie (L 76) — BahnstrafSe (L 76). Sie
weisen dabei aber keine eindeutige Haufung an einzelnen Stellen auf. In folgenden Bereichen kam

es wiederkehrend zu vereinzelten Unféllen im betrachteten Zeitraum:
e Knotenpunkt Stettiner Strafse/ Ellerauer Strafse (L 76) (Radverkehrsanteil 100% 2020-2022)

e Knotenpunkt Ellerauer Strafle (L 76)/ Bahnstrafe (L 76)/ Berliner Damm (L 234) in

Zusammenhang mit der Lichtsignalanlage am Bahniibergang
e Kurvenbereich Berliner Damm (L 234)/ Knotenpunkt Steindamm
e Knotenpunkt Berliner Damm (L 234)/ Stettiner Strafse/ Héjerweg
e Knotenpunkt Berliner Damm (L 234)/ Hellh6érn/ Alvesloher Straf3e (L 234)/ Dorfstrafle (K 24)

Zusammenfassend stehen die Unfallzahlen wie zu erwarten im Zusammenhang mit den
Verkehrsstarken auf den Hauptachsen, weisen aber keine Haufungen auf, die eine nahere Analyse
erforderlich machen. Die Auswertung der Unfallzahlen findet jedoch in der

Malnahmenausarbeitung Beriicksichtigung.
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2.6 Offentlicher Personennahverkehr

Der offentliche Personennahverkehr in der Gemeinde Ellerau wird Uberwiegend durch den
Schienenpersonennahverkehr der Altona-Kaltenkirchen-Neumiinster Eisenbahn GmbH (AKN) durch
die Linie A1l zwischen Neumdiinster und Eidelstedt in Hamburg geprdgt. Die zugehorige
Haltestelle Ellerau liegt stidwestlich der Ortschaft an der BahnstrafSe (L 76) bzw. Vor dem Bahnhof,
die Haltestelle Tanneneck liegt siidostlich der Ortschaft am Knotenpunkt Bahnstrafse / Buchenweg.
Die AKN-Linie A1 befindet sich seit Januar 2023 im Umbau und wird daher teilweise durch
Schienenersatzverkehr abgewickelt. Nach Fertigstellung wird die AKN-Linie A 1 durch die S-Bahn-
Linie S21 abgeltst. Diese verkehrt zukinftig von Kaltenkirchen ber Hamburg-Dammtor und
Hamburg Hauptbahnhof bis Aumihle. Im Zuge der UmbaumaRnahmen wird die Strecke
elektrifiziert sowie teilweise zweigleisig ausgebaut. Die betroffenen Bahnsteige werden baulich
verlangert, um die langeren S-Bahnen aufnehmen zu kénnen, sowie barrierefrei umgebaut. Die

Fertigstellung ist fir 2028 geplant.

Daruber hinaus verkehrt die Buslinie 194 zwischen Quickborn und Norderstedt Mitte sowie die
Schulbuslinie 794 zwischen Quickborn-Heide und Quickborn, Schuldorf. In Quickborn verkehrt die
Buslinie 593 zwischen Quickborn-Heide und Harkshorn (Nord). Alle drei Buslinien bieten eine
Umsteigemoglichkeit zur AKN-Linie A 1 an der Haltestelle A-Tanneneck. Abbildung 2.5 skizziert die

Haltestellen und Linienverlaufe des OPNV.
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Abbildung 2.5: Ubersicht der OPNV Haltestellen und Linienverldufe
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Die Bushaltestellen in der Gemeinde Ellerau weisen zum Grof3teil keinen barrierefreien Ausbau aus.
Die folgende Abbildung zeigt links die bereits barrierefreie Bushaltestelle Steindamm. Im Gegensatz
dazu ist rechts die nicht barrierefreie Haltestelle Vorderer Kamp abgebildet, die insbesondere auch

keinen barrierefreien Zugang aufweist.

Abbildung 2.6: Bushaltestellen Steindamm (links) und Vorderer Kamp (rechts)
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2.7 Radverkehr

Die Verkehrsregelung des Radverkehres wurden mittels einer 360°-Bilderfassung und einer
Ortsbesichtigung dokumentiert und auf Verkehrssicherheit und Rechtskonformitat gemaR
Strafienverkehrsordnung (StVO) und der zugehorigen Verwaltungsvorschrift VwV-StVO hin
untersucht. Die Abbildung 2.7 zeigt die FlUhrungsformen des Radverkehres im Bestand. Die
Radverkehrsregelung spiegelt, ebenso wie die Kfz-Verkehrsregelung, die innergemeindliche

Struktur wieder.
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Abbildung 2.7: Ubersicht der Radverkehrsfiihrung

Entlang der Nordsud-Achse Berliner Damm (L 234) - Alvesloher StrafSe (L 234) besteht vom Beginn
der Tunnelunterfihrung Ellerauer Strafie (L 76)/ Bahnstraf3e (L 76)/ Berliner Damm (L 234) bis vor
den Knotenpunkt Berliner Damm (L 234)/ Steindamm ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in
beide Richtungen fiir Radfahrende frei gegeben ist. Uber eine Lichtsignalanlage mit
Anforderungssignal wechselt der Radverkehr Richtung Norden vor dem Knotenpunkt Berliner
Damm (L 234)/ Steindamm auf die Fahrbahn. Im weiteren Verlauf des Berliner Dammes (L 234) wird
der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn (50 km/h) gefiihrt. In der Alvesloher
Strafe (L 234) ist ab dem Knotenpunkt Dorfstrafle (K 24)/ Berliner Damm (L 234)/ Hellhérn

nochmals ein gemeinsamer Geh- und Radweg als Zweirichtungsradweg ausgewiesen.
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Im Bereich der Nordsiud-Verbindung Moortwiete - Buchenweg wird der Radverkehr im
Mischverkehr beidseitig auf der Fahrbahn (50 km/h) gefiihrt. Lediglich zwischen Brombeerweg und

BahnstrafSe ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg flir den Radverkehr Richtung Stiden freigegeben.

Die Radverkehrsfiihrung entlang der Ostwest-Achse erfolgt im Hellhérn im Mischververkehr
(50 km/h) und im weiteren Verlauf in der Dorfstrafie (K 24) lber einen sidlich gelegenen
gemeinsamen Geh- und Radweg, der in beide Richtungen fir Radfahrende frei gegeben ist. Diese
endet am Knotenpunkt Dorfstrafie (K 24)/Moortwiete und wird dann Richtung Osten im Kadener
Weg (K 24) abermals im Mischverkehr gefiihrt. Auf Héhe des Hotels Kramers Gasthof geht der
gemeinsame Zweirichtungsgeh- und Radweg in einen Parkplatz mit Senkrechtparken des Hotels

Gber und ist optisch kaum vom Parkplatz zu unterscheiden.

Auf der Ostwest-Achse Ellerauer Strafde (L 76) — BahnstrafSe (L 76) wird der Radverkehr einseitig als
gemeinsamer Geh- und Radweg als Zweirichtungsverkehr gefiihrt. Die Querung der AKN-Bahnlinie
und der Ellerauer StrafSe (L 76)/ Bahnstrafe (L 76) Richtung Berliner Damm (L 234) erfolgt fur den
Rad- und FuBverkehr mittels eines Tunnelbauwerkes und daher unabhéangig der Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt Ellerauer Strafe (L 76)/ Bahnstrafle (L 76)/ Berliner Damm (L 234). In der
Bahnstrafie Richtung Osten ist ab dem Knotenpunkt Bahnstrafie (L 76)/ Friedrichsgaber
Strafe (L 76)/ Bahnstrafle der sudlich gelegene Gehweg fir den Radverkehr in beide Richtungen bis
zum Ortsausgang am Knotenpunkt BahnstrafSe/ Kiefernweg freigegeben. Die teilweise
vorhandenen Nebenwege zwischen dem Knotenpunkt Bahnstrafle/ Kiefernweg und dem
Knotenpunkt Bahnstrafse/ Waldweg sind nicht durchgangig sowie nicht eindeutig beschildert. So ist
eine Fuhrung im Mischverkehr ab dem Knotenpunkt Bahnstrafe/ Kiefernweg Richtung Osten

anzunehmen.

In den Bereichen der Wohnbebauung, abseits der Hauptverkehrsachsen, wird der Radverkehr in
Tempo 30-Zonen oder in verkehrsberuhigten Bereichen im Mischverkehr gefiihrt. Zwischen
einzelnen Strallen mit Wohnbebauung bestehen Verbindungen, die teilweise als gemeinsame Geh-

und Radwege ausgeschildert sind.

Angrenzend an die Wohnbebauungen bestimmen Land- und Forstwege den Charakter der
Mischverkehrsfihrung fiir Radfahrende und schaffen damit eine hohe Aufenthalts- und
Naherholungsfunktion. Die Land- und Forstwege sind in Abbildung 2.7 als blau hinterlegte Flachen
dargestellt.

In den durch Gewerbe geprédgten Bereichen im Ostlichen Teil der Gemeinde erfolgt die

Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr (50 km/h).

Flr Radfahrende besteht im StraBenraum eine Vielzahl potentieller Konfliktpunkte. Insbesondere
bei der Fiihrung im Seitenraum werden Radfahrende schnell ibersehen, was auf Grund ihrer
hoheren Durchschnittsgeschwindigkeit zu FuBverkehren unfalltrachtig ist. Zuséatzlich zu den

aufgefiihrten Konfliktsituationen bestehen fiir Radverkehre potentielle Defizite in der Infrastruktur,
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die der Nicht-Einhaltung der Entwurfsanforderungen (Breiten, Fihrungsformen, etc.) geschuldet
sind (vgl. Kapitel 3.1). GemaR ERA 2010 [2] sind gemeinsame Geh- und Radwege mit mindestens
2,50 m zu dimensionieren. Dieses RegelmaR wird nahezu in der gesamten Gemeinde

unterschritten. Im Folgenden sind besonders auffallige Abschnitte fiir den Radverkehr beschrieben.

Abschnitt Ellerauer StraRe (L 76) - Bahnstral3e (L 76) — Berliner Damm (L 234)

Die Gemeinde Ellerau erreichen Radfahrende aus Quickborn Gber die Ellerauer Strafie (L 76) und
aus Quickborn-Heide lber die Bahnstrafie (L 76) auf einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und
Radweg, welcher im Berliner Damm (L 234) endet. Insbesondere der Bereich der Ein- und
Ausfahrten des Einzelhandelgewerbes (Edeka, Aldi, Apotheke, Backer etc.) in Kombination mit der
Verschwenkung des Zweirichtungsgeh- und Radweges an der Bushaltestelle Ellerau, Steindamm
fihren zu Konfliktpotential mit dem ein- und ausfahrenden Kfz-Verkehr u.a. aufgrund der
eingeschrankten Sichtachsen. Da der gemeinsame Geh- und Radweg an der Lichtsignalanlage mit
Anforderungssignal an einer der Ein- und Ausfahrten auf die Einzelhandelsflachen endet, missen
Radfahrenden die Lichtsignalanforderung zum Wechseln vom Gehweg in den Mischverkehr auf die
Fahrbahn Richtung Norden nutzen. Da das Anfordern der Lichtsignalanlage mit einer zeitlichen
Verzogerung verbunden ist und Aufstellflaichen unterdimensioniert sind, nutzen Radfahrenden zu
einem GroRteil weiterhin den westlichen Gehweg Richtung Norden um zu einem spateren
Zeitpunkt nach eigenem Ermessen auf die Fahrbahn aufzufahren. Dies sorgt im weiteren Verlauf zu
Konfliktpotential mit dem FuRverkehr auf dem Gehweg. Radfahrende Richtung Siiden missen im
Bereich der Ein- und Ausfahrt zu den Einzelhandelsflachen aus dem Mischverkehr auf den
gemeinsamen Geh- und Radweg auffahren. Oft nutzen Radfahrende Richtung Siiden schon zuvor
den Gehweg auf der nordostlichen Seite, welches die Thematik verscharft. Hinzu kommen Mangel
des baulichen Zustandes, welche ein hohes Sturz- und Gefahrdungsrisiko bedingen. Dartiber hinaus
ist diese Fihrungsform stark abhangig vom Verhalten der FuRverkehre, was erheblichen Einfluss

auf das subjektive Sicherheitsempfinden hat.

Dorfstrafie (K 24)

Auf der Ostwest-Achse in der Dorfstrafie (K 24) weist eine unzureichende Beschilderung nur
teilweise auf den gemeinsamen Geh- und Radweg hin. Dieser ist in zwei Richtungen freigegeben
und sorgt insbesondere zu Spitzenzeiten aufgrund eines hohen FuR- und Radverkehrsaufkommen
in Zusammenhang mit der Schule und dem Kindergarten (beispielsweise Radverkehr mit
Fahrradanhangern, Kinder auf Lauf- oder Fahrrddern mit Begleitpersonen, Fulverkehr mit
Kinderwagen etc.) zu starkem Konfliktpotential zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Neben der
Verkehrssicherheit wird durch die Fihrungsform im Bestand der Dorfstrafie (K 24) die Qualitat des
Verkehrsablaufes fir den Radverkehr stark beeinflusst. Frei wahlbare Geschwindigkeiten fallen
weg, da Uberholen kaum méglich ist und weitere Stéreinfliisse, wie an Grundstiickszufahrten oder

Einmiindungen, die Geschwindigkeit beeinflussen. Diese Aspekte bedingen fiir Radverkehre auf
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dem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr starke Zeitverluste,
Sicherheitsrisiken und Einschrankungen des allgemeinen Verkehrsablaufes. Auf Hohe des Hotels
Kramers Gasthof verscharft das Senkrechtparken vor dem Hotel die Situation- und fihrt zu einem

erhohtem Gefahrdungspotential fir Radfahrende bei Parkvorgangen.

Ellerauer Stral3e (L 76) - BahnstralRe (L 76)

Vom Knotenpunkt Ellerauer StrafSe (L 76)/ Bahnstrafle (L 76)/ Berliner Damm (L 234) bis zum
Knotenpunkt Friedrichsgaber Straf3e (L 76)/ Bahnstraf3e wird der Radverkehr auf der Ostwest-Achse
auf dem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg sowie im weiteren Verlauf der Bahnstrafie
im Mischverkehr bzw. auf dem Gehweg mit dem Zusatz Radverkehr frei gefiihrt, der fir den
Radverkehr in beide Richtungen freigegeben ist. Der gemeinsame Geh- und Radweg sowie der
Gehweg mit dem Zusatz Radverkehr frei sind gemall ERA 2010 [2] (iberwiegend unterdimensioniert
und fihren ebenfalls zu den oben aufgefiihrten Konfliktpotentialen und erhéhten

Sicherheitsrisiken.

Radverkehre in Wohnbereichen

In den Bereichen der Wohnbebauung werden Radverkehre im Mischverkehr gefiihrt, was innerhalb
von Tempo 30-Zonen oder verkehrsberuhigten Bereichen den Empfehlungen der Regelwerke
entspricht. Dennoch sind Radfahrende potentiellen Konfliktpunkten mit dem Kfz-Verkehr
ausgesetzt. Schlechte Sichtbeziehungen und nicht geordnete ruhende Verkehre bedingen
Qualitatseinschrankungen im Verkehrsablauf und Gefahrdungspotentiale fiir Radfahrende.
Darlber hinaus weisen viele Abschnitte Mischverkehrsflachen fir alle Teilnehmenden auf, wodurch
die StraRenraumaufteilung uneindeutig und stéranfallig wird, insbesondere wenn verfiigbare

Breiten durch ruhende Verkehre oder StraBenmobiliar eingeschrankt werden.
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2.8 FulRverkehr

Die Form der Fullverkehrsfiihrung dhnelt der Radverkehrsfiihrung und spiegelt ebenfalls den

Gemeindecharakter wieder. Die Abbildung 2.8 zeigt die FuBverkehrsfiihrung im Bestand.
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Abbildung 2.8: Ubersicht der FuRverkehrsfiihrung

AuBerorts kénnen zu FuR Gehende Richtung Norden auf der Alvesloher Strafie (L 234) den
gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg nutzen. Ebenso ist dieser fir den FuBverkehr
Richtung der Stadt Quickborn auf der Ellerauer StrafSe (L 76) eingerichtet. Im Kadener Weg (K 24),
in der Bahnstrafie sowie auf forst- und landwirtschaftlichen Wegen wird der FuRverkehr auRerorts

im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Nordstid-Achse Berliner Damm (L 234)

Entlang der innerdrtlichen Nordsilid-Achse Berliner Damm (L 234) werden FuRverkehre von der
Tunnelunterfihrung  am Knotenpunkt  Ellerauer  Strafe (L 76)/  BahnstrafSe (L 76)/
Berliner Damm (L 234) Richtung Norden zusammen mit dem Radverkehr auf dem nordwestlich
gelegenen gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt. Etwa auf Hohe der Lichtsignalanlage auf
Anforderung kurz vor dem Knotenpunkt Berliner Damm (L 234)/ Steindamm endet der gemeinsame
Geh- und Radweg und wird in einem Gehweg weitergefiihrt. Auf der stidostlichen Seite des Berliner
Damms (L 234) befindet sich in diesem Bereich ebenfalls ein Gehweg. Vom Knotenpunkt Berliner

Damm (L 234)/ Steindamm bis zum Knotenpunkt Alvesloher Strafe (L 234)/ DorfstrafSe (K 24)/
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Berliner Damm (L 234)/ Hellh6rn werden Zu FuR Gehende beidseitig auf eigenen bzw. vom
Radverkehr getrennten Gehwegen gefiihrt. Entlang des Abschnittes Berliner Damm (L 234)
befinden sich vier Lichtsignalanlagen auf Anforderung als Querungsmoglichkeit. Zwischen dem
Knotenpunkt Ellerauer Strafle (L 76)/ Bahnstrafse (L 76)/ Berliner Damm (L 234) und der
Lichtsignalanlage auf Anforderung an dem Knotenpunkt Berliner Damm (L 234)/ Steindamm

befindet sich trotz hohem FulRverkehrsaufkommen keine weitere Querungshilfe.

Nordstid-Achse Moortwiete - Buchenweg

Auf der Nordstid-Achse Moortwiete - Buchenweg wird der FuBverkehr auf einseitigen und in einigen
Bereich auf beidseitigen Gehwegen gefiihrt. Im stdlichen Teil des Buchenweges geht der Gehweg
auf der westlichen Seite in einen gemeinsamen Geh- und Radweg bis zum Knotenpunkt
Buchenweg/ Bahnstrafse Uber. Die Beschilderung ist teils nicht eindeutig, so dass die Gehwege

ebenfalls von Radfahrenden genutzt werden.

Ostwest-Achse DorfstralRe (K 24)

Auf der Ostwest-Achse Dorfstrafse (K 24) wird der FuRverkehr vom Knotenpunkt Hellhérn/
Alvesloher StrafSe (L 234)/ Berliner Damm (L 234)/ Dorfstrafle (K 24) bis zur Grundschule nordlich
auf einem Gehweg gefiihrt. Dieser endet Ostlich der Grundschule. Sidlich befindet sich ein
gemeinsamer Geh- und Radweg, der in zwei Richtungen fir den Radverkehr freigegeben ist, am
Knotenpunkt DorfstrafSe (K 24)/ Moortwiete endet und als Gehweg bis zum Knotenpunkt
Dorfstrafle (K 24)/ Kadener Weg (K 24)/ Dreiiim weitergefiihrt wird. Auf Hohe des Hotels Kramers
Gasthof geht der gemeinsame Zweirichtungsgeh- und Radweg in einen Parkplatz mit
Senkrechtparken am Hotel Gber und ist optisch kaum vom Parkplatz zu unterscheiden. Im Bereich

der Grundschule bzw. der Sportanlagen befindet sich eine Lichtsignalanlage auf Anforderung.

Ostwest-Achse Ellerauer StraRe (L 76)/ BahnstraRe (L 76)
Auf der Ostwest-Achse Ellerauer StrafSe (L 76)/ BahnstrafSe (L 76) und entlang der BahnstrafSe

erfolgt die FuRverkehrsfiihrung analog zur Radverkehrsfiihrung zunachst tGber einen gemeinsamen
Zweirichtungsgeh- und Radweg und in der Bahnstrafse Richtung Osten auf einem Gehweg, der in
beide Richtungen fiir den Radverkehr freigegeben ist. Zwischen dem Knotenpunkt Bahnstrafie/
Kiefernweg und dem Knotenpunkt Bahnstrafse/ Waldweg ist lediglich auf einem Teilstlick ein
Gehweg vorhanden und der FuRverkehr wird auBerorts daher im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefiihrt. Auf der Bahnstrafie befinden sich zwei Lichtsignalanlagen. Die Lichtsignalanlage am
Knotenpunkt BahnstrafSe/ Buchenweg dient lediglich der Bahniiberquerung und ist nicht als
Querungshilfe fir den Fulverkehr gesteuert. Bei der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
Bahnstrafse/ Waldweg handelt es sich um eine Lichtsignalanlage auf Anforderung. Die Bahnlinie der

AKN kann von der BahnstrafSe aus an folgenden Stellen gequert werden:
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e Knotenpunkt Ellerauer Strafde (L 76)/BahnstrafSe (L 76)/ Berliner Damm (L 234)

e Knotenpunkt Bahnstrafe (L 76)/ Ohiméhlenweg/ zur AKN-Haltestelle Ellerau

e Knotenpunkt BahnstrafSe (L 76)/ Friedrichsgaber Strafle (L 76) Richtung Schulweg
e Knotenpunkt Bahnstraf3e/ Buchenweg zur AKN-Haltestelle Tanneck

e Knotenpunkt Bahnstrafse/ Waldweg

Gemeindeweite FuBverkehrsfiihrung

Im restlichen Gemeindegebiet werden Zu Full Gehende auf Mischverkehrsflaichen in
verkehrsberuhigten Bereichen, in 30-Zonen auf ein- oder beidseitigen Gehwegen oder im
unbefestigten Seitenraum gefiihrt. Gehwege sind dabei teilweise innerhalb gleicher StraBenziige
unterbrochen, wechseln zwischen den Fahrbahnseiten oder sind als solche nicht eindeutig
erkennbar, da Uberschneidungen mit Grundstiickszufahrten bestehen. In Bereichen mit land- oder
forstwirtschaftlich gepragten Wegen werden Zu FuR Gehende im Mischverkehr gefiihrt bzw. im
unbefestigten Seitenraum. Aquivalent zur Fithrung des Radverkehrs bestehen fiir FuRverkehre

Verbindungen zwischen einzelnen Strallenziigen - vgl. Abbildung 2.8.

Zu Full Gehende sind im StraBenverkehr die schwachsten Verkehrsteilnehmenden. Neben den
Konflikten mit zusammengefiihrten Radverkehren im Seitenraum, entstehen an Knotenpunkten,
Einmiindungen, Grundstickszufahrten eine Vielzahl an potentiellen Konfliktsstellen. Hinzu
kommen Behinderungen im Seitenraum durch Milltonnen, Beschilderungen, Stromkdasten,
ruhende Verkehre, Bdume und Wurzelwachstum, Hecken und Grinflachen, die zu Konflikten
fihren konnen. Insbesondere fiir kbrperlich beeintrachtigte Personen sind derartige Konfliktstellen
komplex. Umso wichtiger ist die Einhaltung der Stralenraumdimensionierungen sowie die

Umsetzung von Barrierefreiheit an Knotenpunkten und Einmiindungen — vgl. Kapitel 3.1.

FuRverkehrsnetz

Das FulRverkehrsnetz in der Gemeinde Ellerau wird durch unterschiedliche Elemente gepragt.
Positiv ist die Vielzahl der Wegeverbindungen innerhalb der Wohngebiete und der griinen Achsen
herauszustellen. Diese erzeugen eine hohe Attraktivitdat, Sicherheit und Direktheit im
FuRBverkehrsnetz. Darliber hinaus sind abschnittsweise vorhandene Gehwege einheitlich,

durchganging und mit ausreichender Oberflachenbefestigung oft in Rot gepflastert.

Der Uberwiegende Anteil der Gehwege entlang der Hauptverkehrsachsen ist jedoch oft nicht
ausreichend dimensioniert, nicht barrierefrei und zu einem groBen Teil in einem schlechten
Oberflachenzustand. Besonders die gemeinsamen unterdimensionierten Zweirichtungsgeh- und
Radwege fihren zu hohem Konfliktpotential mit dem Radverkehr. Hervorzuheben fiir den
FuRBverkehr ist auch die fehlende Querungsmoglichkeit im stdlichen Bereich des Berliner

Damms (L 234) sowie der unmittelbar an die Senkrechtparkpldtze des Hotels Kramers Gasthof
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vorbeifiihrende Zweirichtungsgeh- und Radweg in der Dorfstrafie (K 24), der zu einem erhohten
Gefahrdungsrisiko bei Parkvorgangen fir die zu Full Gehenden fiihrt. In den NebenstralRen stellen
fehlende Gehwege sowie deren Uberginge und nicht eindeutig zugeordnete unbefestigte

Seitenrdaume eine Herausforderung dar.

2.9 Offentlichkeitsbeteiligung

Um die Erfahrungen und Meinungen der Einwohner*innen Elleraus einflieBen lassen und einen
breiten Konsens fiir das Verkehrs- und Mobilitatskonzept generieren zu konnen, wurde im Zuge der
Erarbeitung eines Ortsentwicklungskonzeptes eine Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Im
Rahmen einer Einwohner*innenversammlung wurden interessierte Blrger*innen tGber den Inhalt
und den Bearbeitungsstand sowie den weiteren Verlauf des Ortsentwicklungskonzeptes informiert
und hatten anschlieBend die Moglichkeit sich aktiv in einem ersten Beteiligungsworkshop in den
Bearbeitungsprozess einzubringen. Hierbei wurden fir den Themenbereich Mobilitdt und Verkehr
insbesondere die seitens der Einwohner*innen wahrgenommenen Schwéichen und
Verbesserungspotentiale in den jeweiligen Verkehrsnetzen sowie im derzeitigen Mobilitdtsangebot

aufgenommen.

In einem ersten Arbeitsschritt konnten die Anwesenden sich auf einer im GrolRformat ausgelegten
Karte rote und griine Kartchen zu den Themen Was gefillt mir? und Was kénnte besser sein? in den
Workshop zum Ortsentwicklungskonzept einbringen. Bereits bei diesen sehr allgemein gehaltenen
Themenfeld gab es sehr viele Anmerkungen der Mitwirkenden zum Thema Mobilitéit und Verkehr.
In zwei weiteren Arbeitsschritten konnten diese dann konkretisiert werden. Mithilfe von
Steckbriefen konnten die drei haufigsten MaRnahmentools der Mobilitdtsarten/Verkehrsarten
kenntlich gemacht werden, d.h. Mitwirkende hatte die Moglichkeit auf verschiedenen Steckbriefen
drei der fiir sie wichtigsten Themenfelder mittels dreier Klebepunkte kenntlich zu machen und
durch zusatzliche Kommentare zu erganzen. In einem dritten Arbeitsschritt bestand abschlieRend
die Moglichkeit, konkrete Themenfelder an einer Karte mithilfe von Piktogrammsteckern zu
verorten, beispielsweise den Wunsch fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf einem
bestimmten StraBenabschnitt zu markieren. Abbildung 2.9 zeigt Ausziige des Workshops, die

Ergebnisse sind in Anlage 1 aufgefiihrt
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Abbildung 2.9: Beispiele Ergebnissicherung Biirgerbeteiligung vom 23.11.22 (Steckbrief li und Steckkarte re)

Wahrend des 1. Workshops gab es neben den Themen Mobilitdt und Verkehr weitere
Beteiligungsmoglichkeiten zum Ortsentwicklungskonzept durch das Planungsbiiro B2K und dn

Ingenieure.

Im weiteren Verlauf des Arbeitsprozesses wurden durch das Planungsbiiro B2K zwei weitere
Beteiligungen zum Thema Griine Achse Ellerau — Themen-Ralley sowie Wohnen und Bauen in Ellerau
— Workshop zur Wohn- und Siedlungsentwicklung durchgefiihrt. Diese Workshops wurden seitens

WVK zum Thema Mobilitit und Verkehr fachthematisch begleitet.

Die Ergebnisse der Biirgerbeteiligungen sind an den entsprechenden Stellen in der Bestands- und

Defizitanalyse sowie in die MaBnahmenausarbeitung eingeflossen.

Zur Abschlussveranstaltung wurde das fertige Konzept im Entwurf, bzw. insbesondere die
MaRnahmenausarbeitung der Offentlichkeit vorgestellt. Die entsprechenden Ergebnisse und

Anmerkungen sind in Kapitel 4 MaBnahmenkonzeption den jeweiligen Malnahmen zugeordnet.

2.10 Zusammenfassende Betrachtung

SWOT-Analysen sind Instrumente strategischer Planungen. SWOT steht fir Strengths (Starken),
Weaknesses (Schwachen), Opportunities (Chancen) und Threats (Risiken) und dient der
Positionsbestimmung und -bewertung bestimmter Faktoren zu einer analysierten Thematik.
Unterschieden werden Starken und Potentiale der untersuchten Thematik, sowie Schwachen und
Risiken. Im Folgenden findet die SWOT-Analyse Anwendung, um die Bestandssituation der

Gemeinde Ellerau zu bewerten und abgeleitet ein Leitbild und Zielkonzept zu identifizieren.

In der Gesamtbetrachtung ist die Radverkehrssituation am negativsten zu bewerten, da neben

radverkehrsfreundlichen Fiihrungen generell eigene Infrastrukturen fehlen. Durch die gemeinsame
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Fihrung mit dem FuBverkehr wird dieser negativ durch den Zustand der Radverkehrssituation
beeinflusst. Der Kfz-Verkehr weist durch Verkehrsbelastung (Erhebungen der Gemeinde) sowie
einige bauliche Zustidnde zwar Schwachen auf, durch vorhandene Infrastrukturen sowie
Moglichkeiten zur Verkehrsverlagerung und -blindelung sind die Potentiale aber am groRten. Der
OPNV ist insgesamt als durchschnittlich zu bewerten, der SPNV besser als der Linienbusverkehr.
Das Angebot ist der Lage und GroéRe der Gemeinde entsprechend. Das Potential und
Ausbaumoglichkeiten sind dennoch vorhanden, insbesondere vor dem Hintergrund der Nahe zur
Stadt Hamburg.

Kfz-Verkehr, flieBend und ruhend

Schwachen und Risiken =

Zubringerachse lber A 7 nach Norden und e StraBennetz mit Nutzergruppenkonflikten
Stden insbesondere von und nach Hamburg e Baulicher Zustand
Verkehrsgeschwindigkeitsregulierung durch e Geschwindigkeitsiberschreitungen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h e Knotenpunkt Berliner Damm (K 24)/

bzw. verkehrsberuhigte StralRen in Ellerauer StrafSe (L 76)/ Bahnstrafe (L 76)
Wohngebieten e Knotenpunkt Bahnstrafle/ Buchenweg
Keine starken Durchgangsverkehre (Tanneneck)

Ruhender Verkehr tw. reguliert e Keine bauliche Gestaltung der

Ortseingange

Offentlicher Personennahverkehr — OPNV & SPNV

w Schwiichen und Risiken -

Anbindung nach Norden/Siiden Gber e Keine ergdnzenden Mobilitdtsangebote

SPNV e Keine durchgehende Verbindung nach HH
Buslinien entlang der Hauptachsen e Unzureichende Bedienfrequenz (Wochenende
Ausbau der S21 + Nachtzeiten)

e unzureichende intermodale Verkniipfung
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Radverkehr, flieBend und ruhend

Radverkehrsfreundliche °

Ausgangsbedingungen (Topographie)

Wegeverbindungen zwischen

Wohngebieten
Verkehrsberuhigte Wohngebiete

Radlaufige Erreichbarkeit innerhalb der

Gemeinde °

Radabstellanlagen prinzipiell °

vorhanden

Verlagerungspotential durch

Verbesserungen der Infrastruktur °

Schwachen und Risiken =

Radverkehrsfiihrung im Seitenraum innerhalb
des libergeordneten StraRennetzes mit
Nutzungskonflikten anderer

Verkehrsteilnehmenden

Zu gering dimensionierte Verkehrsanlagen
Unfalltrachtige Oberflachenbefestigung
Alltagsradverkehr findet wenig Berticksichtigung

Keine individuell wahlbare Geschwindigkeit
durch fehlende / eingeschrankte

Uberholméglichkeiten

Unzureichende Wegweisung und

verkehrsrechtliche Beschilderung

Unzureichende Gibergemeindliche

Radverbindungen

Unzureichende Fahrradabstellanlagen oder
andere Abstellformen (Roller, Kinderwagen, etc.)

in der Quantitat und Qualitat
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FuBverkehr

Attraktive Ausgangsbedingungen durch

kurze Wege & nahraumige Ziele

Wegeverbindungen zwischen
Wohngebieten und entlang von

Griinachsen
F LSA zur erleichterten Querung
Verkehrsberuhigte Wohngebiete

Verlagerungspotential durch

Verbesserung der Infrastruktur

Schwachen und Risiken =

Nutzungskonflikte mit Radfahrenden durch

gemeinsame Flhrung

Nutzungskonflikte in

Mischverkehrsbereichen
Fehlende Barrierefreiheit
Zu gering dimensionierte Verkehrsanlagen

Unzureichende Querungshilfen (Qualitat

und Quantitat)
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3  ENTWICKLUNGSZIELE

Das Leitbild und die sich entsprechend unterordnenden Entwicklungsziele setzen den Rahmen fir
die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs und den Umgang mit diesem in der Gemeinde Ellerau. In
ihnen spiegeln sich die dargelegten Schwiachen und Risiken sowie die Stirken und nicht
ausgeschopften Potentiale wieder und bezwecken deren Behebung bzw. Starkung. Fiir den
weiteren Verlauf der konzeptionellen Betrachtung bilden sie den Deckmantel, unter welchem die
Untersuchung und Entwicklung von Malnahmen und die Spezifizierung im Rahmen des

Handlungskonzeptes stattfinden.

Leitbild

Die Mobilitidt in der Gemeinde Ellerau soll fiir sdmtliche Nutzergruppen
sichergestellt und das Angebot unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit
weiterentwickelt werden. Durch die Stdrkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes soll unter dem Leitgedanken einer maximalen Mobilitéit bei
gleichzeitig= minimalem  Verkehrsaufkommen die Kfz-Verkehrsbelastung

gemeindeweit reduziert werden.

Die Grundlagen bei der Festlegung von Entwicklungszielen stellen zunachst ibergeordnete Leitziele
dar. Durch die Bestandsanalyse gemaR Kapitel 2 wurden nun strategische Ansatzpunkte sowie
Defizite aufgezeigt, Giber die in einer weiteren Konkretisierungsstufe Entwicklungsziele formuliert
werden, die maRgeblich zum Erreichen der (bergeordneten Leitziele beitragen. Die
Entwicklungsziele stellen wiederum die Grundlage fiir die anschlieRende konkrete Erarbeitung von
SchlisselmaBnahmen dar. Nachfolgend werden die jeweiligen Planungsgrundsdtze fiir die
unterschiedlichen Verkehrsarten dargestellt und anschlieBend die {bergeordneten

Entwicklungsziele aufgefuhrt.

3.1 Planungsgrundsatze

Die definierten Entwicklungsziele kdnnen durch systematische SchliisselmaRnahmen angestrebt
oder erreicht werden. Zur Schaffung eines allgemeinen Verstdndnisses hinsichtlich der durch
Regelwerke oder Rechtsgrundlagen vorliegenden Randparameter werden nachfolgend zunachst

Planungsgrundsatze erlauternd dargestellt.

Das Hauptziel in der Planung und dem Entwurf von StraBen ist die Gewahrleistung der
Vertraglichkeit der Nutzungsanspriiche untereinander und mit dem Umfeld sowie der
Verkehrssicherheit. Voraussetzung fir die Vertraglichkeit ist, dass StraBenrdaume in ihrer ganzen
Vielfalt erfasst und unter Abwéagung aller Nutzungsanspriiche und ihrer jeweiligen Bedeutung

bewertet werden.
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Das Hauptziel bei Planung und Entwurf von StraBen ist die Vertraglichkeit der Nutzungsanspriiche
untereinander und mit dem Umfeld, die auch die Verbesserung der Verkehrssicherheit einschlief3t.
Voraussetzung fir die Vertraglichkeit ist, dass StraRenraume in ihrer ganzen Vielfalt erfasst und

unter Abwagung aller Nutzungsanspriiche und ihrer jeweiligen Bedeutung bewertet werden.

Die Nutzungsanspriiche der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden erwachsen maRgeblich aus
der Funktion der StraRe. Drei wesentliche Funktionen werden bei der Betrachtung von

StraRentypen unterschieden:

Verbinden ErschlieRen Aufenthalt

Abbildung 3.1: Grundfunktionen von StrafSen

StraRen, die eine Verbindungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr innehaben, werden oftmals als
Hauptverkehrsstrallen bezeichnet. Aufgrund der Konzentration und Biindelung von Kfz-
Verkehrsstromen ist der Kfz-Verkehr die vorherrschende Verkehrsart und nimmt entsprechend den
GrofRteil des zur Verfligung stehenden Stralenraumes ein. AuRerhalb bebauter Gebiete haben
StraRen zumeist eine verbindende Funktion inne. Im innerstadtischen bzw. -gemeindlichen Bereich
sind StraBenraume oftmals mit Funktionen tberlagert. Besondere Konflikte entstehen dann, wenn
zwei Funktionen gleichzeitig mit hohen Quantitats- und Qualitatsanspriichen realisiert werden
sollen. Im Zuge der Planung und Umgestaltung von StraRenrdumen sind diese Anspriiche unter

anderem unter dem Aspekt einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung gegeneinander abzuwagen.

ErschlieBungsstralRen dienen innerhalb bebauter Gebiete insbesondere der Anbindung der
Grundstiicke an das offentliche StraBennetz. Die ErschlieBung von am StraBenrand gelegenen
Nutzungen fiihrt zu Quell- und Zielverkehr. Je nach Art der Nutzungen ergeben sich besondere
Anspriiche an den Strallenraum. So resultiert beispielsweise aus Geschaftsbesatz eine Nachfrage

an Flachen fiir den ruhenden Verkehr und Querungsbedarf fiir den Fulverkehr.

Die Aufenthaltsfunktion ist in erster Linie ein typisches Kennzeichen angebauter StraRen, deren
Nutzung sich primar auf Wohnen sowie Handel und Gewerbe im Sinne eines Geschaftsbereiches

konzentriert.
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StraBRenraumgestaltung

Grundsatzlich setzt sich der StraBenraum aus der Fahrbahn und den sich anschlieBenden
Seitenrdumen zusammen. Die erforderlichen Breiten fur die Dimensionierung der Fahrbahn und
der Seitenrdaume ergeben sich unter anderem aus den zu erwartenden Begegnungen von

Verkehrsteilnehmenden und der Frequentierung.

ErschlicBungsstrafle

Regeimall 6,50 m Regelmat 450 m bls 5,50
gennger Linienbusverkehr 6,00 m mit Linienbusverkehr 6,50 m
gcnng:-r Lkw-Verkehr 550 m geringer Linienbuswerkehr 6,00 m
ohar Lkw Verkehr 7,00 m
RadverkehrsfOhrung
mit Schutzstreifen = 4,50 m bei aber 400 Kiz/h unter 6,00 m und Gber 7,00 m
mit Radfahrstreifen 25,50 m
Schutzstretfen Ragfahrsireden &
Regelmal 1,50 m Regeimail 1 85 m

Mindestmak 1,25 m

1= @ 1= B8

neben Langsparkstanden 2,35 m
neben Lingsparkstanden 1,75 m neben Schrig-/Senkrechtparkstanden 2,60 m
neben Schrdg- /Senkrechtparkstanden 2,25 m

s

= ¢
nel ausreichenden Ausawelchmoglichkeien 3,00 m
mit Linienbusversehr 3,50 m
mit einseitigemn Schutystreifen 375 m
mit einseitigem Schutstreifen neben Langsparkstanden 4,00 m
mit einseitigem Schutzstreifen neben Schrag-/Senkrechtparkstinden 4, 50 m
mit ginseitigern Radiahrstreden 4,85 m

mit oinseitgom Aadfabrstreden nobon Langsparkstanden 5,35 m
mit einseitgem Schutzstreifen neban Schrag-/Senkrechtparkstanden 5,60 m

Abbildung 3.2: Parameter zur Dimensionierung der Fahrbahn nach RASt 06 [3]
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Ragmimall 2 50 m

Muzhare Getmrgbrede ) erkebmraum 1,80 m
Sicherheitwaum jur angrensenden Spbauung und Einfrisdung 073 m
Sicharhmmarennstrailan Jur Fahrhahin 0,50 m

Essdverkehrabiihirung
BuiuliLh dngebedte Fawig

|

1

1

03 . 1
Apgrimall 1 50 m et angronaencer Fahrbahn ohes Einbauten 050 m

Mrdestrmall 130 m b mnpcendender Fabrbahn oder Lingsparkstieden 075 m

B3t mrgrendenden Sonbrocin - e Schrigparastdeaden 1,30 m

Nepeimad 200 m
bt pewinger Radverushrehelaeung 160 m

Gemainiame FHirung mit dem Fullwprkehn

e

Fircdesmal 7,50 m pei angranzendar Fahroahn ohne Einhauten 0% m
bt argredeender Fahrbaln oder Lingiparistings 0TS m
hinl argrenaendon Senkrects: und Schragperketanden 1,10 m

Abbildung 3.3: Parameter zur Dimensionierung des Seitenraumes nach RASt 2006 [3]
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Knotenpunkte

Knotenpunkte missen aus allen Knotenpunktzufahrten rechtzeitig erkennbar, begreifbar
hinsichtlich der Bevorrechtigung, Gibersichtlich sowie gut und sicher befahrbar sein. Die Anzahl der
Fahrstreifen im Knotenpunkt richtet sich nach den Erfordernissen, die sich aus den angrenzenden
knotenpunktfreien Strecken, aus den Abbiegerverkehrsstarken, der angestrebten Qualitat des
Verkehrsablaufes sowie besonderen Anforderungen des Umfeldes, OPNV, FuR- und Radverkehrs
ergeben. Die in der nachfolgenden Abbildung dargestellten Knotenpunktformen stellen die derzeit

gangigen Varianten der Knotenpunktgestaltung in der Entwurfsplanung dar.
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Abbildung 3.4: Einordnung unterschiedlicher Knotenpunkte nach ihrer Kapazitdt [1]

Grundlagen zur Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [4]. Entsprechend des Handbuches erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den
Buchstaben ,A“ bis ,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe
erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden. Folgende

Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitdten.
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QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmende
konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist (iber eine Stunde groBer als die Kapazitdt fiir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 3.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

asv mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage
A <20 <10
<35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E > 70 > 45
— > 70 + Kapazitatsiberschreitung | > 45 + Kapazitatsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwaéchsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von <70 s bei Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitit angestrebt werden. Die

Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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3.1.1  Planungsgrundsatze Kfz-Verkehr

Die Nutzungsanspriiche des flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehres erwachsen gemall der
Richtlinie fiir die Anlage von StadtstrafSen [5] aus der Funktion der Strale. Die Zusammensetzung
und Quantitat des Kfz-Verkehrs bestimmt maRgeblich die erforderliche Fahrbahnbreite. So ist
innerorts im Begegnungsfall eines Pkw und eines Lkw eine Fahrbahnbreite von mindestens 5,55 m
erforderlich, um bei kontinuierlicher Geschwindigkeit, konfliktfrei aneinander vorbeizufahren.
Wenn es die stralRenrdumliche Situation und der Raumbedarf anderer Nutzungsanspriiche
notwendig machen, kdnnen sog. eingeschriankte Bewegungsspielrdume angesetzt werden, was
eine geringe Geschwindigkeit und eine umsichtige Fahrweise bedingen. Die Regelbreiten sowie die
Breiten, die sie aus dem Ansatz eingeschrankter Bewegungsspielrdume ergeben, sind im Folgenden

dargestellt.

p -— A
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ﬂ — ey .-y
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Abbildung 3.5: Verkehrsrdume fiir Begegnungsfdlle nach RASt 2006 [5]

Innerorts lassen sich sowohl zwei- als auch mehrstreifige Fahrbahnen vorfinden. Fir die Bemessung
der Anzahl an Fahrstreifen ist die Verkehrsbelastung malRgebend. So weist beispielsweise eine
zweistreifige Fahrbahn einer Hauptverkehrsverbindung eine Kapazitat von 1.400 bis 1.800 Kfz/h im

Querschnitt auf.

Kfz-Verkehrslenkung und Verkehrsberuhigung

Ziel der Verkehrsfiihrung ist es, das Gros des Kfz-Verkehrsaufkommens auf dem vorgesehenen
Hauptverkehrsnetz zu bilndeln und in dem untergeordneten Streckennetz lediglich den
nutzungsbedingten Quell- und Zielverkehr abzuwickeln. Baulich und durch stralenbehdérdliche
Anordnungen lassen sich Kfz-Verkehrsstrome im StralRennetz gezielt fihren, um so das
untergeordnete StraRennetz primar dem Ful3- und Radverkehr vorzuhalten. Nachfolgend werden

typische Elemente zur Verkehrslenkung und Verkehrsberuhigung aufgefihrt.
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Tabelle 3.2: Verkehrsfiihrende und -lenkende MafsSnahmen

StichstraRen StichstraBen sind geeignet, gebietsfremden Kfz-Verkehr fernzuhalten

und ErschlieBungsaufwand zu minimieren.

SchleifenstralRen Schleifenstrallen werden geplant oder nachtraglich angelegt, um

gebietsfremden Kfz-Verkehr fernzuhalten.

EinbahnstralRen Einbahnstralen werden zur gezielten Hin- und Wegflihrung des Kfz-
Verkehrs, zur Beeinflussung der Verteilung der Verkehrsbelastungen auf
unterschiedliche StralRen sowie zur Gewinnung von Flachen fir andere

Nutzungsanspriche zu Lasten der Fahrbahnflache eingesetzt.

Abbiegeverbote Abbiegeverbote dienen der Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen in
Knotenpunkten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
Verkehrsqualitat. Sie werden durch Verkehrszeichen angeordnet und

ggf. durch eine entsprechende bauliche Gestaltung unterstiitzt.

Freigaberestriktionen | StralRen konnen durch die Anordnung von Zusatzzeichen, wie z.B. 1020-
30 StVO [6] ,Anlieger frei”, lediglich fir spezielle Nutzergruppen

freigegeben werden.

Da die Aufnahmefahigkeit des Stralenhauptnetzes begrenzt ist, kann es vorkommen, dass Kfz-
Verkehre in das untergeordnete Netz (ErschlieBungs-, Anlieger-, Sammelstraen) ausweichen. Das
Ziel verkehrsberuhigender MaRBnahmen ist es, Durchgangs- und Schleichverkehr in Wohnquartieren
und anderen sensiblen Gebieten zu unterbinden und damit die Lebensqualitat fiir die
Anwohnenden zu verbessern sowie Zu Full Gehenden und Radfahrenden eine hohere Sicherheit
und Verkehrsqualitit zu bieten. Nachfolgend wird eine Ubersicht {iber typische

verkehrsberuhigende MaRnahmen geliefert.
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Abbildung 3.6: Uberblick verkehrsberuhigender MafSnahmen nach RASt 06 [3]

Verkehrsberuhigungen sind gemaR RASt 06 [3] Geschwindigkeitsddmpfungen, die durch bauliche
Malnahmen dort erforderlich sind, ,wo die Verkehrssicherheit unter unangemessenen
Geschwindigkeiten leidet”. In ErschlieBungsstralen werden (berwiegend fahrdynamisch
ausgebildete bauliche MalBnahme wie Teilaufpflasterungen, Plateaupflasterungen und
Fahrgassenversatze, eingesetzt. An entsprechenden Knotenpunkten kann der Einsatz von
Minikreisverkehren diskutiert werden. Um den Fahrfluss sowie insbesondere den Fahrgastkomfort
des OPNV nicht einzuschrdnken, sind MaRnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung in Abschnitten

mit Linienbusverkehren zu vermeiden.

Teilaufpflasterungen und Plateaupflasterungen erzielen zweckmaRig die Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit fir Kfz-Verkehre. Abstdnde zwischen Aufpflasterungen sollten 50 m nicht
Uberschreiten, um konsequent Geschwindigkeiten zwischen 25 und 30 km/h zu erreichen. Ein
zusatzlicher Effekt durch Teilaufpflasterungen ist die Reduzierung des Hohenunterschiedes
zwischen Fahrbahn und Gehweg, was insbesondere den Komfort, die Sicherheit und auch die

Barrierefreiheit der Uberquerbarkeit positiv beeinflusst.

Das Geschwindigkeitsniveau Vsgs, also das Niveau, welches 85 % der Kfz-Verkehre nicht
Uberschreiten, ist abhdngig von der Art (Teilaufpflasterung oder Plateaupflasterung), der

Anrampung sowie dem Abstand der einzelnen Aufpflasterungen.

Versatze als Einsatz zur fahrdynamischen Geschwindigkeitsreduzierung sind wirksam, wenn ihre
Tiefe mindestens der Fahrgassenbreite entspricht. Verkehrsinseln kénnen die Versatztiefe

vergroRern.
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Neben baulichen MaRnahmen bestehen weitere rechtliche Grundlagen, die zur

Verkehrsberuhigung flihren. Abbildung 3.7 zeigt drei Moglichkeiten auf.

rachidche Grundlager

1

o

I
L

e

Abbildung 3.7: Rechtliche Grundlagen zur Verkehrsberuhigung

Ruhender Verkehr

Park- und Liefervorgdnge im Stralennetz konnen auf Grund der Abwéagung von
Nutzungsanspriichen notwendig sein bzw. werden. Grundsatzlich sind Park- und Liefervorgange auf
der Fahrbahn (unmarkiert), auf markierten Parkstreifen oder in Buchten mit vorgezogenem
Bordstein, in breiten Mittelstreifen oder in Seitenrdumen mit gekennzeichneten Flachen oder auch
ohne Flachenzuweisung moglich. Unbefestigte Parkflachen eignen sich, um versiegelte Flache zu
reduzieren. Alternativ kdnnen wasserdurchldssige und begriinte Oberflachenstrukturen zum
Einsatz kommen. Als Beispiel sind Rasengitter zu nennen, die auch mit Fillsteinen oder Schotter

verwendbar sind. [5]

Park- und Ladevorgiange weisen besondere Flachenbedarfe abhangig von der Art der Aufstellung
auf. Neben dem grundsatzlichen Aufstellwinkel von Senkrecht-, Schrag- und Langsaufstellungen
werden die Tiefen ab dem Fahrgassenrand, die Breiten des Uberhangstreifens, die Breite des
Parkstandes sowie fiir die Einparkvorgdnge die StraBenfrontlangen und die Fahrstreifen bzw.
Fahrbahnbreite beriicksichtigt. Die sich dadurch ergebenden, ziemlich spezifischen Flachenbedarfe
konkurrieren in der Realitdat hdufig untereinander sowie auch mit den Flachenbedarfen anderer
Verkehrsteilnehmender. Insbesondere beim Parken und Laden im Seitenraum ohne
Abgrenzungselemente ist darauf zu achten, dass Geh- und Aufenthaltsflachen nicht widerrechtlich
befahren oder zum Parken genutzt werden. Grundsatzlich sind Seitenrdume dennoch fiir alle Arten
der Aufstellung geeignet, wenn zwischen der Fahrbahn und dem Seitenraum zur Abgrenzung

halbhohe Borde oder Muldenrinnen angelegt werden. [3]
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3.1.2  Planungsgrundsitze OPNV

Offentliche Verkehrsmittel stellen neben der Mobilititsgrundlage fiir bestimmte Nutzergruppen
(z.B. Schulkinder und Personen ohne Zugang zu einem Pkw) auch eine Alternative zum
motorisierten Individualverkehr dar. Um die Nutzung des OPNV zu erhdhen, ist aus Sicht der
Nutzenden vor allem die Befdorderungsqualitit von Bedeutung, die {iber grundsatzliche

Anforderungen entscheidend beeinflusst werden kann:

kurze Reisezeit gute Erreichbarkeit der Haltestellen dichtes zeitliches Fahrplanangebot
integrales Tarifsystem Abstellanlagen fiir Intermodalitat Preis-Leistungs-Verhdltnis
storungs- und behinderungsfreie Beforderung Informations- und Serviceangebot

Abbildung 3.8: Anforderungen an den OPNV

Kurze Reisezeiten ergdanzt um ein zeitlich dichtes Fahrplanangebot sind relevant, um den
Offentlichen Personennahverkehr konkurrenzfihig zum Individualverkehr zu betreiben. Die
Haltestellenerreichbarkeit wird gemals den Empfehlungen flir Planung und Betrieb des 6ffentlichen
Personennahverkehrs [7] liber Haltestelleneinzugsbereiche (Luftlinie) definiert. Dabei nehmen die
anzustrebenden Einzugsbereiche von Oberzentren zu Grundzentren ab und unterscheiden sich
zwischen Bus bzw. S-Bahn und dem SPNV. Ebenfalls bestehen anzustrebende Taktfolgezeiten, die
mit abnehmender Gemeindeklasse zunehmen. Ein integrales Tarifsystem verbessert die Qualitat
fir ortslibergreifende Verbindungen. Dieses System steht in einem engen Zusammenhang mit
einem guten Preis-Leistungsverhaltnis und der Ganzheitlichkeit des Angebotes. Dartiber hinaus sind
storungs- und behinderungsfreie Ablaufe sowie ein ausreichendes und umfassendes Informations-

und Serviceangebot wichtige Parameter.

Barrierefreie Haltestellen

Auf Bundesebene ist die Zielsetzung eines barrierefreien OPNV unter anderem im
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) verankert. Die jeweiligen Aufgabentrdger werden darin
verpflichtet, in den Regionalen Nahverkehrsplanen ,die Belange der in ihrer Mobilitédt oder
sensorisch eingeschrénkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen” (PBefG, § 8 Abs. 3) [8]. Der
von der Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH entwickelte Leitfaden Barrierefreie
Bushaltestellen in Schleswig-Holstein, 2019 [9] bietet hierbei eine Hilfestellung fir die gesetzlich
geforderte Umsetzung von Barrierefreiheit an Bushaltestellen. Nachfolgend werden die

wesentlichen Planungsgrundsatze dargestellt.
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Abbildung 3.9: Mindeststandards nach dem Leitfaden Barrierefreie Bushaltestellen in S-H, 2019 [9]
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Folgende Mindeststandards sind gemals dem Leitfaden Barrierefreie Bushaltestellen in Schleswig-

Holstein, 2019 [9] einzuhalten:

Tabelle 3.3: Mindeststandards gemdyf dem Leitfaden Barrierefreie Bushaltestellen in Schleswig-Holstein

Die Warteflache
muss stufenlos

erreichbar sein.

Die Warteflache )
Die
ist neigungsarm

und mit geringem

Sicherheitsabstande zu

anderen Verkehrsflachen

eingehalten.

Der Einstiegsbereich (erste Tur)
ist mittels taktiler und visuell
kontrastierender

Bodenindikatoren auffindbar.

Warteflache
befestigten

Qi befahrbar ist.
gestaltet.
Es werden ausreichend

Rampen mussen verkehrssicher und fir
mobilitatseingeschrankte Personen

barrierefrei nutzbar sein.

verflugt Uber einen

Bodenbelag der leicht,

erschitterungsarm und gefahrlos begeh- und

Der Aushangfahrplan  wird

einheitlich ausgehangt und
befindet sich auf einer fir alle
Fahrgaste akzeptablen

Lesehdhe.

Der Haltestellenmast wird so aufgestellt, dass erforderliche

Bewegungsflachen freigehalten werden.

Durch die Reduzierung von Restspalt und -stufe zwischen Haltestellenbord und

Fahrzeugeinstieg soll der Ein- und Ausstieg mit Rollstuhl und Rollator ohne besondere

Erschwernis moglich sein.

Die Warteflache verfigt Gber
einen befestigten Bodenbelag
der leicht, erschitterungsarm
und gefahrlos begeh- und
befahrbar ist.
Auf der Warteflache sind
ausreichende
Bewegungsflachen fiir
Richtungswechsel und
Rangiervorgange von
Rollstuhlfahrern

vorhanden.

Esist eine ausreichende
und blendfreie

Beleuchtung vorhanden.
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Netzabdeckung und Angebotsstrategien im OPNV

Insbesondere landliche Regionen stehen vor groBen Herausforderungen im Hinblick auf die
Sicherstellung eines ausreichenden OPNV-Angebotes. Vor diesem Hintergrund hat sich das
Angebotsportfolio im OPNV in den vergangenen Jahren weiterentwickelt. Neben dem klassischem
Linienbusverkehr kann durch Angebote mit unterschiedlichen Flexibilisierungsgraden,
Organisations- und Betreiberkonzepten auf variierende Raum- und Nachfragestrukturen reagiert
werden. Ergdnzend schlielen integrierte Konzepte zunehmend daher auch alternative Angebote
ein, die sich zwischen Individualverkehr und 6ffentlichem Verkehr ansiedeln, wie zum Beispiel
nachfrageorientierte Bedienung mit Kleinbussen ohne feste Haltestellen. Abbildung 3.10 zeigt eine

Ubersicht der verschiedenen Bedarfsverkehre.

Ubersicht: Typische Einsatzfelder {ir Bedarfsverkehre Abbildung 1
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Abbildung 3.10: Ubersicht Bedarfsverkehre der Agora Verkehrswende [10]
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3.1.3  Planungsgrundsatze Radverkehr

Zur Starkung des Radverkehres als effizientes und attraktives Verkehrsmittel bedarf es einer
sicheren und kontinuierlichen Radverkehrsinfrastruktur. In der Planung von Radverkehrsanlagen
sollen die Anspriiche verschiedener Nutzergruppen, wie beispielsweise individuell gewiinschte

Fahrgeschwindigkeiten und Nutzung durch unterschiedliche Fahrzeuge, Berlicksichtigung finden.

Abgestelltes Kinder und Familien Lastenfahrrad Pendelnde E-Bike
Fahrrad

Abbildung 3.11: Durchschnittliche Geschwindigkeiten im Radverkehr

GemaR StVO [6] und der zugehorigen Verwaltungsvorschrift VwV-StVO [11] ist grundsatzlich eine
Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn vorzusehen. Eine Benutzungspflicht von Radwegen ist nur
vorzusehen, wenn aufgrund ortlicher Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung (bersteigt, wie beispielsweise ein hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen, ein hoher Schwerverkehrsanteil oder, wenn eine starke Steigung vorliegt. Die
Pflicht zur Benutzung von Radwegen besteht weiterhin nur, wenn diese durch eines der
Verkehrszeichen 237, 240 oder 241 gekennzeichnet sind (weiles Fahrrad auf blauem Grund).

Es gilt eine Vielzahl von uUber die Jahrzehnte angewendeten Radverkehrsfiihrungen in eine
einheitliche Form zu bringen. Hiermit wird auch Anspriichen von Pkw-Nutzenden nachgegangen,
da im unginstigsten Fall beim Abbiegen an bis zu drei Stellen mit Radfahrenden aus
unterschiedlichen Richtungen zu rechnen ist. Durch eine Fiihrung des Radverkehres auf der
Fahrbahn riickt der Radverkehr in das Sichtfeld des Kfz-Verkehres und eine Entflechtung von
Radfahrenden und Zu FuR Gehenden erfolgt. Abbildung 3.12 zeigt 14 mogliche Konfliktpunkte fur

die Radverkehrsfihrung im Seitenraum sowie die Losungsvariante fir die Fahrbahnfiihrung.
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Abbildung 3.12: Konfliktpunkte Radverkehr im Seitenraum und konfliktfreie Fiihrung auf der Fahrbahn

Flihrungsformen des Radverkehrs

Die Eignung bestimmter Fihrungsformen des Radverkehres hiangt im Wesentlichen von der Starke

und der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehres ab. Innerorts sind im Regelfall 50 bzw.

30 km/h als zuldssige Geschwindigkeiten ausgewiesen.
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Abbildung 3.13: Formen der Radverkehrsfiihrung nach ERA 2010 [2]

Die Eignung bestimmter Fihrungsformen hdngt im Wesentlichen von der Stdrke und der
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehres ab. Innerorts sind im Regelfall 50 bzw. 30 km/h als
zuldssige Geschwindigkeiten ausgewiesen. Den Belastungsbereichen werden durch die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen [2] zweckmaRige Filhrungsformen zugeordnet, wobei
zwischen diesen keine harte Trennlinie, sondern vielmehr ein weicher Ubergangsbereich besteht
(siehe Abbildung 3.13). Eine Einstufung des Belastungsbereiches erfolgt nach der genannten
Richtlinie vom Grundsatz liber die Verkehrsstarke im StraBenquerschnitt zur Spitzenstunde des Kfz-

Verkehres.

FahrradstralRen

FahrradstraRen reprdsentieren Fahrbahnen, die insbesondere dem Radverkehr vorbehalten und
sind mit eigenen Zeichen nach StVO [6] zu beschildern. Andere Fahrzeuge missen mit

Zusatzzeichen freigegeben werden (vgl. Abbildung 3.14 links).
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Abbildung 3.14: Beschilderungen von Fahrradstrafien mit zugelassenem

Kraftfahrzeugverkehr und Vorfahrtsregelungen
Auf FahrradstraRen darf der Kraftfahrzeugverkehr nur gering sein. Die Hochstgeschwindigkeit
betrdgt 30 km/h, Kraftfahrzeuge mussen diese bei Bedarf, beispielsweise bei zuldssig
nebeneinander fahrenden Fahrradfahrenden, verringern. [11] Das Nebeneinanderfahren
ermoglicht die soziale Interaktion zwischen Fahrradfahrenden. Das Unterhalten, wie
Verkehrsteilnehmende es im Pkw mit Beifahrenden gewohnt sind, wird ermoglicht.
Hintereinanderfahren ist hingegen unkommunikativ. Wird Radfahrenden gegeniiber
einmindenden Strallen Abbildung 3.14 rechts), werden ein besonders gleichmaRiger Verkehrsfluss
sowie hohe Reisegeschwindigkeiten erreicht. Fahrradpiktogramme und bauliche Einrichtungen
eignen sich zur Kenntlichmachung an Einmiindungen, Kreuzungen oder anderen Stellen fir den
Kraftfahrzeugverkehr.  Anhebungen  von  Kreuzungsflichen  dienen  zusatzlich  der
Geschwindigkeitsdampfung fir Kraftfahrzeuge. Eine weitere Eigenschaft von einseitig fir den
Kraftfahrzeugverkehr freigegebenen FahrradstraBen ist die optimale Ersatzmoglichkeit zu
,unechten” Einbahnstrallen, die sonst durch ein Einfahrtverbot mit VZ 267 ,Verbot der Einfahrt”
erzeugt werden. [11] Diese Aspekte gewadhrleisten insgesamt eine hohe Verkehrsqualitat, vor allem
flr Hauptverbindungen des Radverkehres oder bei hohem Radverkehrsaufkommen. Besondere
wegweisende Kennzeichnungen heben Hauptverbindungen in ErschlieBungsstraen hervor und

fordern die Biindelung von Radverkehren abseits von Hauptverkehrsstrallen [2].

Fahrradabstellanlagen

Sichere und geordnete Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrdader zéhlen zu den einfach, schnell und relativ
kostenglinstig umzusetzenden MalBnahmen zur Forderung des Radverkehrs. Gute
Fahrradabstellanlagen, richtig im 6ffentlichen Raum platziert, sorgen fiir Ordnung und steuern ein
harmonisches Miteinander. Fahrradbiigel stellen eine einfache und kostengiinstige Moglichkeit
dar, sichere Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader bereitzustellen. Fahrradbiigel eignen sich auch
dazu, unberechtigtes Parken von Autos zu verhindern, z.B. um Sichtbeziehungen an Kreuzungen
frei zu lassen. Mobile Varianten eignen sich fiir kurzfristige MaBnahmen, z.B. auf Stadtfesten.
Bereits einzelne Fahrradbiigel an Bushaltestellen erhéhen die Reichweite und Attraktivitat des
OPNV. Eine Uberdachung der Fahrradabstellanlage ggf. auch mit Seiten- und Rickwand als

Wetterschutz bietet zusatzlichen Komfort. Eine Uberdachte Bike+Ride-Anlage sollte der
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Mindeststandard an jedem Bahnhof sein. Besser ist eine Fahrradsammelgarage, am besten mit
einem elektronischen Schliel3system. Sie bietet Schutz vor Witterung, Vandalismus und Diebstahl,
was Nutzenden hoherwertiger Rader und E-Bikes besonders entgegenkommt. Eine platzsparende
Alternative sind Fahrradboxen. Fahrradstationen sind liberdachte und bewachte Abstellanlagen fir
Fahrrader, die iber das reine Abstellen hinaus weitere Dienstleistungen anbieten. Das kénnen z.B.
Reparaturen, Reinigung oder Gepackaufbewahrung, aber auch viele andere Dienstleitungen wie

Fahrradverleih sein.

Anspriiche neuer Fahrradtechnologien - E-Bikes und Lastenfahrrader

Mit der aufkommenden Elektrifizierung von Fahrradern ist in der Vergangenheit eine Verdanderung
im Bereich des Radverkehres erfolgt. Nutzergruppen, die urspriinglich aus physischen Griinden auf
das Fahrradfahren verzichtet haben, kénnen durch elektrifizierte Fahrrader nun bis ins hohe Alter
mobil bleiben. Gleichzeitig erhdhen sich die Fahrgeschwindigkeit und die Reichweite durch die
Motorunterstiitzung zum Teil erheblich. Die Nachfrage nach Fahrradern, die den Transport von

Lasten und Personen ermdoglichen, steigt aktuell so sehr, wie noch nie zuvor.

Das Pedelec unterstiitzt den Radfahrenden mit einem Elektromotor wahrend des Tretens bis zu
einer Geschwindigkeit von 25 km/h. E-Bikes sind mit einem Elektromofa zu vergleichen und lassen
sich mit Hilfe des Elektroantriebs durch einen Drehgriff oder Schaltknopf mit einer Geschwindigkeit
von 20 km/h fahren, auch ohne dabei in die Pedale zu treten. Mit Pedelecs bzw. E-Bike steht ein
Verkehrsmittel zur Verflgung, das den mittleren Entfernungsbereich bis ca. 10 km optimal
abdecken kann. Das Geschwindigkeitsniveau stellt eine erhéhte Anforderung an die Sichten an

Knotenpunkten und in Streckenabschnitten.

Ein oftmals genanntes Argument, warum fiir Fahrten der Pkw anstatt des Fahrrads genutzt wird, ist
die fehlende Moglichkeit Lasten oder Kinder zu transportieren. Das Lastenfahrrad stellt daher ein
wesentliches Angebot aus dem Sektor der Verkehrsmittel des Umweltverbundes dar, das zur
Reduzierung bei den Fahrten des motorisierten Individualverkehres beitragen kann. Aufgrund des
hoheren Gewichtes sind Lastenfahrrader oftmals mit einer elektrischen Unterstitzung

ausgestattet.

Durch die groRere Dimensionierung ist ein Befahren von Radwegen mit nicht regelkonformen
Breiten oftmals nicht mdglich. Lastenrader diirfen daher in der Konsequenz auch die Fahrbahn
nutzen, wenn unzureichende Breiten bei ansonsten benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen
bestehen. Der Grundsatz der Fahrbahnfiihrung ist begilinstigend fir Lastenfahrrader einzustufen,
insbesondere, da im Verlauf von Bestandradwegen auch punktuelle gefahrdende Einengungen
durch Signalmasten, Schildermasten, Stromkdsten, Bushaltestellen oder Begriinung vorhanden

sind.
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Bei einem S-Pedelec handelt es sich um ein Fahrrad, bei dem eine elektrische Unterstitzung bis zu
einer Geschwindigkeit von 45 km/h besteht. Die verkehrsrechtliche Einstufung entspricht der eines
Kleinkraftrades (Moped). Fiir S-Pedelecs gilt immer die Fahrbahnbenutzungspflicht. Radwege sowie
Fahrradstreifen dirfen nicht befahren werden. Ist beispielsweise ein Radfahrstreifen markiert, so
muss das S-Pedelec links davon im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefahren werden. Ebenfalls
dirfen S-Pedelecs auBerorts bestehende gemeinsame Geh- und Radwege parallel zur Fahrbahn
nicht benutzen. Diese Regelung ist den meisten Verkehrsteilnehmenden nicht bekannt, sodass es
oftmals zu RechtsverstéRen, Missverstandnissen und in Folge zu konflikttrachtigen Situationen
kommen kann. Diese und weitere Aspekte haben dazu beigetragen, dass sich das S-Pedelec als

Verkehrsmittel bisher nur im geringen MaRe etablieren konnte.

Gleichwohl ware insbesondere fiir einpendelnde Verkehre aus einem Entfernungsbereich bis etwa
20 km das S-Pedelec eine attraktive und umweltbewusste Alternative zum Pkw. Es ist daher zu
erwarten, dass die Rechtslage zur Nutzung von S-Pedelecs in den kommenden Jahren aktualisiert

wird.
Aus den genannten Entwicklungen gehen gednderte Nutzungsanspriiche einher:

e Optimale Sichten, insbesondere an Knotenpunkten, aufgrund der hoheren

Geschwindigkeiten im Radverkehr,
e Breitere Radverkehrsanlagen fiir Lastenrdder mit groRerer Dimensionierung,
e Hohe Ebenheit der Verkehrsflachen insbesondere fiir E-Scooter,

e Rechtskonforme Uberholméglichkeiten aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten

und der Verdichtung der Nachfrage,

e Keine Planung mit Minimalmalen.

3.1.4  Planungsgrundsatze FuRverkehr

Jede Wegekette beinhaltet einen Anteil, der zu FuB zurlickgelegt wird. Folglich sind alle
Verkehrsteilnehmenden zwischen Quelle und Ziel auch Zu FuBR Gehende. Der FuBverkehr als
sensibelste Verkehrsform stellt ein breites Anforderungsspektrum an die Planung, wie
beispielsweise Sicherheit, Umwegearmut, Gestaltung, Ubersichtlichkeit und Orientierung. Eine
qualitativ hochwertige FuBverkehrsinfrastruktur in einem entsprechend ausgestalteten Netz kann
die Bereitschaft, Wege zu Full zurlickzulegen, erhéhen. Hierbei gilt die Dimensionierung der
FuRBverkehrsflache neben einem engmaschigen Gehwegnetz mit moglichst direkten Verbindungen
als zentrales Kriterium fiir die Sicherheit und den Komfort der Zu Fuf® Gehenden. Nachfolgend

werden die typischen Fiihrungsformen dargestellt.
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Abbildung 3.15: Formen der Fufverkehrsfiihrung nach EFA 02 [12]

Anlagen flr den Querverkehr

Die StVO [6] legt grundsatzlich stralenverkehrsrechtliche Regelungen zum Queren von Fahrbahnen
fest. Unabhédngig von verkehrsrechtlichen Festlegungen kann das Queren zum Erleichtern fir
FuBverkehre durch bauliche Querungsanlagen unterstiitzt werden. Bauliche Querungsanlagen
zielen immer darauf ab, eine optische Hervorhebung zu schaffen und kénnen ebenfalls eine
fahrdynamische Wirkung erzielen. Querungsanlagen in Bereichen mit einer zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h sind ab einer Verkehrsstarke von mehr als 1.000 Kfz/Spitzenstunde
im Querschnitt angezeigt. Bei mehr als 250 Kfz/h kann ein ausgepragter Querungsbedarf Grund fir

eine Querungsanlage sein. Unabhdngig vom Querungsbedarf werden Querungsanlagen
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zweckmalig, wenn schutzbedirftige Zu Full Gehende, wie Kinder und altere Menschen, vermehrt

queren. [12]

Durch die Notwendigkeit der Querung von raumlichen Barrieren ergeben sich fiir Zu Full Gehende
mitunter Umwege und Wartezeiten. An starker belasteten Knotenpunkten sind Querungsanlagen

grundsatzlich in allen Armen erforderlich. Nachfolgend werden typische Querungsanlagen

dargestellt.

Abbildung 3.16: Querungshilfen nach EFA 02 [12]
Unterschieden werden Querungsanlagen ohne Vorrang aber mit baulicher Unterstitzung, zum
Beispiel in Form von Mittelinseln (Abbildung 3.16 links), mit Vorrang ohne bauliche Unterstiitzung
(FuRgangeriuberweg) oder mit baulicher Unterstitzung (Teilaufpflasterung ggf. in Kombination mit
FuBgangeriiberwegen). Ebenso gibt es konfliktfreie zeitliche Trennungen durch Lichtsignalanlagen

oder radumliche Trennungen durch Unter-/Oberfihrungen.

Barrierefreiheit

»Menschen mit unterschiedlichen Féhigkeiten haben unterschiedliche verkehrsbezogene Bedarfe”,
heilt es in den Hinweisen fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA 11) [13]. Dabei sind
Mobilitatsbehinderungen nicht zwangslaufig mit korperlichen oder geistigen Einschrankungen
verbunden, ebenso wenig andersrum. Die Zielgruppe fir barrierefreie Verkehrsanlagen ist breit
gefachert: Kérperlich behinderte Menschen, sehgeschadigte Menschen, hérbehinderte Menschen,
sprachbehinderte Menschen, Menschen mit kognitiven Entwicklungsbeeintrachtigungen und
psychisch  behinderte = Menschen  sowie im  erweiterten Sinne  reisebedingte
Mobilitdtsbehinderungen (Gepack, Kinderwagen, Fahrrader, Einkdufe, werdende Miitter,
Ubergewichtige, Ortsunkundige, Menschen mit tempordren Einschrankungen und
Sprachunkundige sowie altersbedingte Mobilitatsbehinderungen bei Kleinkindern und alteren
Menschen) sind im Zuge der Barrierefreiheit zu berilcksichtigen. Zur Gewahrleistung einer

Zuganglichkeit 6ffentlicher Raume fir samtliche Personengruppen sind Verkehrsanlagen stets
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barrierefrei herzustellen. Bei der Planung und Umgestaltung ist das Zwei-Sinne-Prinzip zu
bericksichtigen. Dieses besagt, dass mindestens zwei der drei Sinne (Horen, Sehen, Tasten)
angesprochen werden. Sehbehinderte und blinde Menschen benétigen eine taktile Bordsteinhdhe
von mindestens 3 cm, besser 6cm, um den Ubergang auf die StraRe zu erfassen. Fir
Rollstuhlfahrende oder Menschen mit Rollator hingegen sollte eine Nullabsenkung vorgesehen

werden.

An lichtsignalisierten Knotenpunkten sollten einheitliche akustische und taktile Signalgeber
vorgesehen werden. Die folgenden Abbildungen zeigen schematisch die barrierefreie Gestaltung

von Querungsstellen.

Abbildung 3.17: Exemplarisches Beispiel einer barrierefreien Bedarfslichtsignalanlage
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3.1.5 Planungsgrundsatze Moderner Mobilitatsformen

Multimodalitat beschreibt die grundsatzliche Option fiir Nutzende, verschiedene Verkehrsmittel zu
verwenden. Z.B. zwei Tage die Woche mit dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren und die restlichen Tage
mit dem Bus/Pkw. Intermodalitdt ergdnzt diese Option durch die Moglichkeit, zwischen
unterschiedlichen Verkehrsmitteln (auf einem Weg) zu wechseln. Z.B. mit dem Fahrrad zum
nachsten Bahnhof zu fahren, dieses dort sicher abzustellen, weiter mit der Bahn zu fahren und am
Zielbahnhof zu FuR zur Arbeitsstelle zu laufen. Moderne Mobilitatsformen fordern die Moglichkeit
multi- und intermodal unterwegs zu sein und tragen damit einen wesentlichen Aspekt zur
Forderung des Umweltverbundes bei. Im Folgenden wird ein Auszug verschiedener

Mobilitatsformen vorgestellt.

Mobilitatsbanke

Mobilitatsbanke sind Banke, die im 6ffentlichen Raum aufgestellt werden. Durch Mobilitdtsbanke
wird ein niederschwelliges Mobilitdtsangebot geschaffen, was auf einfache Art und Weise
gemeindelbergreifend Mitfahrgelegenheiten vermittelt. Personen mit Mitfahrwunsch kénnen
durch das Sitzen auf der Bank den Vorbeifahrenden ihren Fahrtwunsch signalisieren. Mit Hilfe von
Klappschildern kann die Fahrtrichtung angezeigt werden. Neben der Ausnutzung freier Kapazitaten
im Kfz-Verkehr birgt das Angebot von Mitfahrbanken eine soziale Komponente und bietet einen
Raum flr Begegnungen. Abbildung 3.18 zeigt beispielhaft eine Mitfahrbank mit Zielanzeiger der
KielRegion GmbH.
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Abbildung 3.18: Mitfahrbank der KielRegion GmbH
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Sharing- und Pooling Angebote

Carsharing ist die organisierte gemeinschaftliche Nutzung von Kraftfahrzeugen auf Grundlage einer
Rahmenvereinbarung. Im Gegensatz zur konventionellen Autovermietung kénnen Fahrzeuge auch
Uber sehr kurze Zeitraume geliehen werden. Im besten Fall kann ein Carsharing-Fahrzeug dabei fiinf
private Fahrzeuge ersetzen. Sharingangebote, die Mehrfachnutzung eines Gutes von
unterschiedlichen Personen, erfahren immer groRRere Beliebtheit in allen Gesellschaftsschichten.
Das Motto lautet hier "Teilen statt besitzen". Es werden damit nicht nur Emissionen eingespart,

sondern auch der notwendige Parkraum reduziert.

Pooling beschreibt im Verkehrskontext eine Biindelung von Fahrten. Im privaten Bereich wird dies
Carpooling (oder auch Ridesharing) genannt. Dabei fahrt eine Person von einem Ort zum anderen
und nimmt dabei Personen auf dem gesamten Weg oder auf einem Teilstiick gegen ein geringes
Entgelt im privaten Pkw mit. Fir die Bildung von Fahrgemeinschaften gibt es bereits viele Online-
Plattformen, die die Vernetzung unterstiitzen. Zur Unterstiitzung dieses Poolingangebotes ist die
Einrichtung eines eindeutigen, leicht erkennbaren Treffpunktes, wie eben eine Mobilitatsbank,

empfohlen.

Bike-Sharing stellt ebenfalls ein weiteres Sharing-Angebot dar. Beim Bike-Sharing stehen in der
Regel Fahrrader im offentlichen Raum (free-floating) oder an 6ffentlich zuganglichen Stationen
(stationsgebunden) zur Ausleihe zur Verfligung. Das Ausleihen funktioniert in der Regel Uiber eine
App. Nach dem Freischalten und Aufladen des Kontoguthabens kénnen Fahrrader der Anbietenden

ausgeliehen werden.

Seit Juni 2019 ist in Deutschland auch das E-Scooter-Sharing angekommen. Die Vermietung und
Ausleihe laufen dhnlich zum Bike-Sharing ab. Die Roller stehen dabei iberwiegend im 6ffentlichen
Raum (free-floating) zur Ausleihe zur Verfligung, wobei in einigen Stadten der Raum ggf. Uber
sogenanntes Geofencing eingegrenzt ist. Die Nutzung kann nach vorheriger Registrierung bei den
jeweiligen Anbietenden und Herunterladen der Anbieterapp erfolgen. Es fallt eine Leihgebiihr an,
die sich in der Regel aus einem Festbetrag pro Ausleihe und einem variablen Anteil Gber die
Ausleihdauer zusammensetzt. Die Nutzung von E-Scootern kann insbesondere fiir kurze Strecken

sinnvoll sein, um die letzte Meile (umweltfreundlicher) zu bewaltigen.
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Mobilitatsstationen

Multimodalitat und Intermodalitat leisten einen Beitrag zu klimaschonender, umweltfreundlicher
und sozialer Mobilitat. Insofern ist ein verstarktes inter- und multimodales Mobilitdtsverhalten

Ill

moglichst vieler Nutzenden im o6ffentlichen Interesse. ,,Multimodal” bedeutet, dass Nutzende je
nach Weg, Wegezweck, Witterung unterschiedliche und ggf. in Folge mehrere Verkehrsmittel fir

einen Weg nutzen (Intermodal) und nicht nur auf ein Verkehrsmittel festgelegt sind.

Ortsfeste Mobilitatsstationen bilden wichtige Orientierungspunkte fir die Nutzenden bei der
Organisation ihrer Mobilitatsketten (intermodal). Sie vermitteln unter anderem die Sicherheit, dass
dort Mobilitdtsangebote stets verfligbar sind und ein Wechsel zwischen verschiedenen
Mobilitatsangeboten moglich ist. Abbildung 3.19 zeigt beispielhaft den Aufbau einer
Mobilitatsstation.

Mobllititsstation

‘
o _
o0

Abbildung 3.19: Beispielhafter Aufbau einer Mobilitdtsstation

Diese Stationen kdnnen neben Mobilitdtsangeboten und -produkten auch Dienstleistungen und die
entsprechenden Ausstattungselemente biindeln. Im Folgenden werden mogliche Bausteine einer
Mobilitatsstation aufgefiihrt. Die Ausgestaltung und das Angebot werden maRgeblich durch die

Lage im Raum sowie der Nachfrage bestimmt.
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Mobilitdtsangebote und OPNV, Taxi, Ride-Sharing?, Ride-Pooling?, Carsharing, Bikesharing, E-
-produkte Scooter-Sharing B+R-Anlagen, P+R-Anlagen, ...

Physische und digitale Routing (dynamisch, on trip, ..), Informationen, Buchen /

Dienstleistungen Reservieren, Bezahlen, Navigation, Internetzugang, Einkaufen / Essen
/ Trinken, ...
Ausstattungselemente Infoscreen, Infoterminal, Ticketautomat, Wifi-Zugang, SchlieRfacher,

E-Lademoglichkeiten, Einstiegshilfen, Toiletten, Paketstation...

Ladeinfrastruktur

Gemal des Koalitionsvertrages 2021 — 2025 des Bundes zwischen der Sozialdemokratischen Partei
Deutschlands (SPD), BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN und den Freien Demokraten (FDP) , werden im
Verkehrsbereich in Europa 2035 nur noch CO2-neutrale Fahrzeuge zugelassen — entsprechend
friiher wirkt sich dies in Deutschland aus”. Dabei soll der , Ausbau der Ladeinfrastruktur [..] dem
Bedarf vorausgehen”. Daflir soll der Ausbau der Ladeinfrastruktur effektiver und effizienter
gestaltet werden. Hemmnisse in Genehmigungsprozessen, bei der Netzinfrastruktur und den
Netzanschlussbedingungen sollen dabei reduziert und Kommunen bei einer vorausschauenden
Planung der Ladeinfrastruktur unterstiitzt werden. [14] Ladeinfrastrukturen beinhalten dabei nicht

nur Lademaoglichkeiten fiir Personenkraftfahrzeuge sondern auch fiir z.B. Busse und Fahrrader.

Elektrokleinstfahrzeuge

Das stetige und schnelle Wachstum der Mikromobilitat (Fortbewegung mit elektrisch motorisierten
sowie nicht motorisierten Kleinst- und Leichtfahrzeugen, auch Elektrokleinstfahrzeuge) bewirkte in
den letzten Jahren auch eine Zunahme privater Elektrokleinstfahrzeuge. Zu den
Elektrokleinstfahrzeugen zdhlen u.a. E-Tretroller bzw. E-Scooter, Tretroller, E-Leichtfahrzeuge und
auch E-Skateboards sowie klassische Skateboards. ,All diese Fortbewegungsmittel sind leicht,
kompakt und in erster Linie fir die individuelle Mobilitdt konzipiert. lhre geringe GroRe und der
meist elektrische Antrieb bieten besonders im stadtischen Umfeld deutliche Vorteile gegeniiber

dem Pkw.“, beschreibt das Deutsche Institut fiir Urbanistik. [15]

Die Anforderungen von Elektrokleinstfahrzeugen sind dhnlich dem Radverkehr zu setzen. Auf Grund
oft kleinerer Réder sind die Anspriiche an die Oberfldchengestaltung, insbesondere an Ubergéngen,

deutlich héher und dhneln der Barrierefreiheit (z.B. an Knotenpunkten). Die in den folgenden

1 Mitnahme von Personen durch Privatpersonen, vergleichbar zu Mobilititsbanken
2 Befdrderungsdienstleistung; eine fahrende Person nimmt auf Anfrage einen Fahrgast auf. Auf dem Weg zum
Zielort werden weitere Fahrgaste aufgenommen, die eine dhnliche Route zum jeweiligen Ziel haben.
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Kapiteln beschriebenen Anspriiche fir den Ful3- und Radverkehr gelten daher insbesondere auch
fir Elektrokleinstfahrzeuge. Die Anzahl der Fahrzeuge und Fahrzeugtypen in der Mikromobilitat
verdeutlicht dabei nur den hohen und zunehmenden erweiterten Anspruch an qualitative

Infrastrukturen fir Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Ein malRgebliches Einsatzgebiet fiir Elektrokleinstfahrzeuge kann im Bereich der Intermodalitat mit
dem OPNV bzw. SPNV bei Entfernungsbereichen von bis zu 3,0 km gesehen werden. Beispielsweise
kénnen Berufspendler den Weg zwischen Haustiir und Bahnhof komfortabel mit dem privaten
Elektrokleinstfahrzeug zurilicklegen, diesen kompakt in der Bahn mitfiihren und am Zielort die
Distanz zwischen Bahnhof und Arbeitsstelle ebenfalls mit den Elektrokleinstfahrzeug absolvieren.
Die bisherige Alternative zu einem vergleichbaren Mobilitdtsverhalten stellte alleinig die
Intermodalitit zwischen Fahrrad und OPNV / SPNV dar, wobei hier Einschrinkungen und Kosten
bei der Mitfihrung von Fahrradern besteht, Abstellanlagen aufzusuchen sind und am Zielort ggf.

ein weiteres Verkehrsmittel zu wéahlen ist.
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3.2 Zusammenfassung Entwicklungsziele

Zielbereich: FuBverkehr

Zielbereich: Radverkehr

Entwicklungsziele

Querungshilfe Radwegenetz
Verkehrsentwicklungsplan
FuBwegenetz Radwegeverbindung
Gemeinde Ellerau
Schulwegsicherung Fithrungsformen Radverkehr
Barrierefreieheit Radschnellverbindung
Aufenthalt {Bank) (Rad-) Abstellanlage

Fulk- und Radwegenetz
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4 MARNAHMENKONZEPTION

Eine Konkretisierung des Zielkonzeptes erfolgt in Form von SchliisselmaBnahmen, die maligeblich
zur Zielerreichung beitragen konnen. Insgesamt umfasst das MalRnahmenpaket sieben
MaBnahmen mit vierzehn SchlisselmaBnahmen (SM). Das Spektrum erstreckt sich von
informativen, kommunikativen bis hin zu baulichen MaRnahmen. Alle SchliisselmalRnahmen
werden in Steckbriefen vorgestellt, die kurz und pragnant die MalRnahme beschreiben. Einige
MaBnahmen sind dabei bereits sehr gezielt und detailliert auf bestimmte Straflenziige,
Knotenpunkte oder andere Standorte in der Gemeinde zugeschnitten, andere MaRRnahmen

konzeptioneller. Alle MalRnahmen sind zusatzlich in der Anlage 2 verfiigbar.

Jeder Steckbrief beinhaltet neben dem MalRhahmentitel sowie der MaBnahmennummer einen
Bezug auf die Entwicklungsziele in Form der vorgestellten Piktogramme, um zu verdeutlichen
welche Ziele mit der MaRnahme tangiert werden. Zusatzlich sind Hinweise auf die geltenden
Gesetze und/oder Regelwerke der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, die als
aktueller Stand der Technik anzuwenden sind, abgedruckt. AuBerdem besteht ein seitengenauer
Verweis auf die jeweiligen Planungsgrundlagen des vorliegenden Konzeptes, sodass ein Transfer
der Elemente auf weitere Vorhaben innerhalb der Gemeinde moglich ist. Darlber hinaus weist
jeder Steckbrief eine kurze Erlduterung zum Bestand sowie der Problemlage, dem Ziel, sowie den
wesentlichen To Do’s in der Bearbeitung, der Zustandigkeit sowie den Wechselwirkungen zu
anderen MalRnahmen auf. Auch Best Practice Beispiele oder konkrete Entwurfsskizzen kénnen

Inhalt der Steckbriefe sein.

Die vierzehn SchlisselmalRnahmen sind:

1 Schulumfeld Dorfstrafle 3.4 [StraBenraum Ortsein- und -ausgange
21 FuBwegenetz 4.1 |Bahnhaltepunkte als Mobilitatsstation
2.2 Radwegenetz 4.2 |Mobilitatspunkte in der Gemeinde

2.3 FulR- und Radwegenetz Beispiele 5.1 |Barrierefreiheit an Haltestellen

3.1 Strallenraum Dorfstrafse 5.2 |Nachfrageorientierte Angebote im Netz
3.2 | Strallenraum Berliner Damm 6 Verkehrsberuhigung
3.3 StraBenraum Stettiner Strafse 7 Knotenpunktumgestaltung
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SchlisselmaBnahme 1: Schulumfeld DorfstralRe

Im Schulumfeld bestehen insbesondere Konfliktpotentiale mit Kfz-Verkehren auf Grund
fehlender/unzureichender Infrastrukturen (u.a. Gehwege, Radwegeverbindungen,
Querungshilfen). Zudem bestehen viele Hol- und Bringverkehre mit Kfz, die die Verkehrssituation

an der Schule und den Kitas beeintrachtigen.

Zur Schul- und Kitawegsicherung wird in der Schlisselmafnahme 1 auf das Schulumfeld Dorfstrafie
eingegangen. Insbesondere geht es um die Organisation der Hol-&Bringverkehre sowie die

Gestaltung des Schulumfeldes (Querungshilfen, Seitenrdume).

Im Rahmen der Abschlussveranstaltung wurde fiir diese MalRnahme insbesondere nochmal die
Parkraumorganisation diskutiert. Die Ausweisung von Elternhaltestellen wurde sehr positiv
bewertet, die Positionierung und Anzahl der Parkplatze kdnnte jedoch in einer umfassenderen
Schulbetrachtung im Rahmen der Realisierung tberprift werden. Hier geht es insbesondere um
den generellen Bedarf fir die Schule sowie der Sporthalle. Des Weiteren kann diskutiert werden,
ob zur Reduzierung der Rangiervorgange alle Senkrechtparkstande in Langsparkstande geandert

werden sollten.

SchliisselmalRnahme 2: FuB- und Radwegenetz

In den SchliisselmaRnahmen FuRwegenetz und Radwegenetz wird gemeindeweit ein jeweiliges
Wegenetz aufgefiihrt. Insbesondere sollen ein zusammenhdngendes FulBwegenetz inkl. Griine
Achsen, Querungshilfen, Barrierefreiheit, Aufenthalt (Binke), Offentliche Beleuchtung/Sicherheit
(Angstraume), lickenlose Wegweisung fiir den FuRverkehr entwickelt werden. Fiir den Radverkehr
werden insbesondere Anbindungen an die Nachbargemeinden, liickenlose Wegweisungen,
Fihrungsformen der Dorfstrafie (K 24), die Anbindung an Ulzburg Sid, (Fahrrad-) Abstellanlagen
(gemeindeweit), eine Fahrradstralle Schulweg (Nord-Siid- Achse), eine Ost-West-Achse Stettiner
Strafle, Steindamm, Skandinavienallee, Am Felde bericksichtigt. Der Beispiel Steckbrief (2.3)

konkretisiert einige Situationen.

Schliisselmanahme 3: StraBenraum

Die Steckbriefe 3.1 bis 3.4 greifen unterschiedliche StraBenraumsituationen in der Gemeinde auf,
in denen Verkehrsarteniibergreifend Verbesserungspotential besteht. Insbesondere wird auf die
Dorfstrafie (K 24), Berliner Damm (L 234), Stetiner Strafse und die Ortsein- und -ausgange
eingegangen. Regulierungen sind hier insbesondere auf Grund fehlender oder unzureichend

dimensionierten Infrastrukturen sowie Geschwindigkeitsiiberschreitungen zweckmaRig.

SchlisselmalRnahme 4: Mobilitatstationen

In  SchlisselmaRnahme 4 wird zum einen auf den Ausbau der Bahnhaltepunkte als
Mobilitatsstationen (SM 4.1) sowie auf weitere Mobilitdtspunkte in der Gemeinde (SM 4.2)

eingegangen. Hier sind insbesondere die fehlenden Maoglichkeiten fir Intermodalitdten
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ausschlaggebend. Zudem wurden Elemente wie Carsharing, Kleinstbereich Abo OV, Mietboxen
Fahrrader, Blirgertaxi, Bikesharing, Ladestationen, Coworking  Spaces in der

Offentlichkeitsbeteiligung mehrfach gewiinscht.

Fir die Thematik der Bahnhaltepunkte kam erneut die Wichtigkeit der AKN sowie der
Geltungsbereiche auf. Die Erweiterung des Tarifbereiches B des Hamburger Verkehrsbundes (HVV)
auf den Bahnhaltepunkt Henstedt-Ulzburg ist fiir die Anbindung Gber Norderstedt nach Hamburg
fir Ellerauer*innen von besonderer Bedeutung, da so eine zuséatzliche Anbindungsfunktion tGber

den SPNV von zwischen Ellerau und Hamburg entstiinde.

SchliisselmaRnahme 5: Offentlicher Personennahverkehr

In der Schliisselmanahme 5 wird unter 5.1 auf die Barrierefreiheit an Haltestellen sowie in 5.2 auf
die Netzabdeckung durch nachfrageorientierte Angebote eingegangen. Ausschlaggebend sind hier
die gesetzlich verankerte Umsetzung vollstandiger Barrierefreiheit sowie eine nicht ausreichende
Netzabdeckung der Gemeinde durch den OPNV.

SchlisselmalRnahme 6: Verkehrsberuhigung

Aufgrund von Geschwindigkeitserhebungen seitens der Gemeinde sowie der subjektiven
Wahrnehmung der Biirger*innen Elleraus (Offentlichkeitsbeteiligung) wird im Steckbrief 6
aufgefihrt welche Elemente der Verkehrsberuhigung zielfiihrend fiir die Gemeinde Ellerau sind.

Anhand von konkreten Beispielen werden die Elemente auf einzelne StraBenzlige Gbertragen.

SchlisselmalRnahme 7: Knotenpunktumgestaltungen
Der Steckbrief 7 zeigt anhand von Beispielen potentielle Knotenpunktumgestaltungen auf. Auf
Grund nicht erhobener Verkehrsanalysen koénnen fir die groReren Knotenpunkte keine

umfassenden Umgestaltungshinweise vorgenommen werden.

Die groRte Wichtigkeit (Punktevergabe) wurde hierbei dem Ausbau des Knotenpunktes Am
Felde/Schulweg/Skandinavienallee zugeschrieben. Hier ist gemaR der MaRnahmen die Realisierung
eines Kreisverkehres, insbesondere zur Verkehrsberuhigung sowie zur Verbesserung fir den Rad-

und FuRverkehr empfohlen.
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Finanzierung und Fordermittel

Die Finanzierung der von Infrastrukturen stellt in Deutschland fir viele Gemeinden eine grolle
Herausforderung dar. Auch die Gemeinde Ellerau ist hiervon betroffen und muss fir die
Malnahmenumsetzung langfristig Gelder in den Haushalt einplanen. Neben der reguldren
Finanzierung fiir Infrastrukturprojekte ist die Einbeziehung der Baulasttragendem sowie weiterer
Akteure, wie z.B. Betreibende von Ladeinfrastrukturen, notwendig. Hierbei wurde in den letzten
Jahren vermehrt auch auf eine gemeinsame Finanzierung gesetzt (z.B. anteilig Gemeinde, anteilig
LBV.SH). Aus diesem Grund ist es umso wichtiger Planungen mit allen beteiligten Akteuren

anzugehen und im besten Fall bereits zum Auftakt bereits alle Akteure an einen Tisch zu holen.

Neben der Finanzierung durch Baulasttragende und/oder Akteure bietet sich fir Gemeinden eine
breite Forderkulisse. Insbesondere Infrastrukturprojekte des Umweltverbundes weisen
umfassende Fordermdglichkeiten auf. Folgende Férdermoglichkeiten/Férderadressen sind fur die

Gemeinde Ellerau von Relevanz:

e Zuwendungen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Schleswig-Holstein (GVFG-
SH)

e Forderfibel (Forderprogramme fiir Radverkehrsprojekt finden) — Mobilitdtsforum Bund

e Forderdatenbank Bund, Lander, EU (Fordersuche mit Stichworten moglich)

e AktivRegion Schleswig-Holstein

e NAH.SH Forderungen (Bike&Ride, Bahnhofe und ihr kommunales Umfeld

(Stationsprogramm), Rund ums Rad)
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5 FAZIT UND EMPFEHLUNGEN

Mit dem Verkehrs- und Mobilitdtskonzept 2023/2024 liegt in Ergdnzung zum
Ortsentwicklungskonzept eine umfassende Grundlage fir die systematische und nachhaltige
Verkehrs- und Mobilitdatsentwicklung in der Gemeinde Ellerau vor. Aufbauend auf eine umfassende
fachliche Bestandsanalyse in Ergdnzung zu einer umfassenden Beteiligung der Offentlichkeit konnte
auf die Defizite der Infrastrukturen aller Verkehrsteilnehmenden eingegangen und

Problemldsungen konzeptionell ausgearbeitet werden.

Bei allen im Rahmen des Konzeptes thematisierten Schlisselmanahmen handelt es sich um
Impulse zur Lenkung des angestrebten Mobilitatswandels in der Gemeinde Ellerau. Es besteht
keinerlei Verpflichtung, die SchlisselmaBnahmen zwingend vollumfanglich in der prasentierten
Form umzusetzen. Vielmehr bietet das Konzept die Mdglichkeit, EinzelmaBnahmen entsprechend
eines Baukastensystems aufzugreifen und umzusetzen. Es wird empfohlen, Uber politische
Beschliisse erste Schliisselmallnahmen zu definieren, die zunachst weiterverfolgt werden sollen.
Durch vertiefende Untersuchung und Abstimmung mit allen Prozessbeteiligten sollte dann im
kommenden Jahr die Umsetzungsfahigkeit geprift werden. Die Kosten fir die Umsetzung der

Malnahmen koénnten so bereits in die ndchste Haushaltsplanung mit eingebunden werden.

Da die Gemeinde Ellerau u.a. fir Anordnungen (Beschilderungen) oder bauliche MaBnahmen auf
den klassifizierten StraRen mit den jeweiligen Akteuren (StralRenverkehrsbehérde, LBV.SH; Kreis
Segeberg) zusammenarbeiten muss, wird eine friihzeitige Kontaktaufnahme, Beteiligung und
Zusammenarbeit empfohlen. Bauliche Elemente auf GemeindestraRen hingegen kann die
Gemeinde in Eigenregie unter Beteiligung der Verkehrsaufsicht des Kreises zur Umsetzung bringen.
Darliber hinaus ist zu prifen, welche MalRnahmen forderfahig sind und entsprechende
Fordermittelantrage eingereicht werden sollten. Dies kann der Findung politischer Beschliisse zur

Umsetzung der MaBnahmen dienen.

Es wird weiter angeregt, den Aufgabenbereich des Mobilitaitsmanagements fiir die Gemeinde
Ellerau in der Verwaltungsgemeinschaft Quickborn personell gemeindelibergreifend einzurichten.
Eine personliche Verantwortung zur verkehrlichen Entwicklung kann auch die Umsetzung des

Verkehrsentwicklungsplanes sowie der kommunikativen Ebene nachkommen.

Aufgestellt: Neumdinster, den 12. Februar 2024

gez.
i. A. Jorna Lindemann i. A. Stephanie Wendt
Master of Science -2 Dipl.-Ing. (FH)
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Latdfrad, Kinderwagan ate | und Errichiung breitor Wege sowia Ubsrpridfung, Struktursning und ggf Negarrichiung der &Y Baulaet kisssfipierte Straflen - LAVSH @ S0 LY - 23 Fullwegansely 4+ Richwegsemall + Belspesle
Bavchiilderurgen und Wegweisung for den Rad- undFullverieshr & Ancrdnishgen Strallenvesiehmbebdrde Kmis Segeberg Eisman strafEnraam Derfirafo
» Merstellusg dier Rarrigrelraiheil an de2n Bushaesiefen gemib® 58 5 1 imbeuandere e mobilitiiseingeschrinkie ; L
’ " : = T 1 & ® Emrichungen (1B Ladesdule, Pasetstation, .| dunch Anbestene, Bl smaz2 Wokilititspankls in der Gemende
Personen wie bspw, fir Eindersapen {Kita) sidl, Mt Grmdschole als Kap aushauen [Geschwindighetbiredunsrung] >
1 | tachrne I B o i i
# Aufhau miner E-Ladeinfrastruktur fur PEW. E-Fahrrader. E-Raller et Abstimmung baulicher Mafinahrnen E] 551 Barrigtelresheit an Halkestellen
= Errichiung einer Mobdfitadissmaton an des Sehule (Umgestalieng des vorh, Abselianiage Tur Mobilitsissation) & Abstimmung Eigentames|in) Gastatins M D6 verrehrsberuhigung

Pric (DO




FuBwegenetz

vMK Ellerau

Bestand & Problemlage

Ziel der Malinahmen

s Durch Schaffung von Angebotsaualivan Erhabung des Fulverahesantailes BH'H;'-'IT'- abS: maﬁw'r \
& Trdrkiing des Umwsllvarbundes im I_H 1
s Redutieruni von Emizionen we o6 PR o2 II.

® Erhahung dor Scherheit ywnd Atrakiivitiat Filr den Falwirkehr inkl. Schalverochm H.P:’t

» Tugsmimen hangendes Fulwegenetr bedingt vorhanden

* Uingungicherde Fullwegoverbindungen und infrastruktur

« Linterdimensionarte Breden und unmureichende Oberflichenbaschafenheit von
Geliaapen by, kombivilerten Geh- und Radwegen) Gelnwegs + Radverkehr Irel

= Kanfliktpotenttal iw. Bad- und Fullverkehr inibedonders aul unterdimermonieriesn
tambinserten Geh: und Hadwegen

# Lingurgichande Ousrungshilfen

& Ling e hare Barrigsaiieihair |28 aniurschense Bordsisirabsenkungan|

o Unfumeichendefuneindeutige Bewchilderungen wnd Weweisungen

» Linzurpicharde Boleuchiung

# Posiwe tahireche grine Achseny attraktive Wegmwerbindungan in Griinanfagen

Beschreibung der MaBBnahmen

Sukresshee Umsetrung eines susammenhingenden Fullwegenetzes gemeindewedt:

« Errichiung von Fultwegmmrbindungen mu/awischen stategsch wiehbigen Sancarien {Baeintvorsorgs,
OPNY- Haltestellen, Freshad, Schide, Kita etc.) wad i fowischen den Gribnen Achisen

Allpemein

= Errichiung sines rusammenhingenden Fullwegenetres

= Unerprifung und Verbessarung der Fulverbehs
inlraztrukiuren

» fAufhebung des kmmib, Geb- und Redwege soavie Prihang
Gefwege + Radverkehr frei oul Trennung wan Ful- and
Radvwerkehr-a Entscharfung des KEonflikta bei gememsamer
Flachenmirz unil sebesanders Det Lnmercumensiorseru ng

= Hersbellung ausreschend dersndoneries Boailen f
Getwege Ssomb. Gehe und Hadwege {(im Farkl Gebange
« Hadverkohs frei gernall ERa 827 ERA 10

s Uberprifung urd Erneverung der Oberflachen

= UbergrGfurgg urd Ervichiung won Cuerargshilfen wrd
HMerstelng von Barrierefreihell insbesondere n slark
Frequaentserian Bensichen wie EAgicher Dasninsvorsongn
im Bermich van KisasSchuleny Senieoan: und Behinderien-
B REunEEn sowe (m Beraich vamn Han@aielen geas OV

» Luickerlode o sindeutige Wegweaung und Beachilderung

= Verbowsorung dor Beleuchtumg

# Ernichiting von Elemanten der &denthaltsqualitat wis
Sitrmdgicnketen (LR, Audralendgichksicen [
mobitissngeschrankie Personen auf YWegeverhindungen
zur Daseirmivononge, Siogmaglichieiten im Bereich der
frinen Achsen, BMillaimer, Splaigarate for Kinoder iz, |

Fuwegenet: innnerorts/ibergemeindlich =
& Sushau dor Fullverkbehmsimirastrukturen mrerhalb
worhiandener Strukturan-= 1 B, Seriner Damm, Sohi
WL Sksmowmrenolie e, Moorwvers, Buc hemweg ol
-5 fisbau dier bestehenden SiraBenpuerschnitts
geridR demoogg, Standard und Planungsgrundiagen
# Errichitung eines 2usammerhargenden Fulwege
neaes Innenoets flir aine durchpangige verbindung
rwrichen malgebencen Standorten
|18, ‘Wohngebiete <-> Dassinwvorsamge]
» s s @ o Aushau/MNoubay pemial den
Sohiusselmafinahmen
Sh_2.3: Fulf- und Radwegensiz Bespisle
Sh_3.1 - 3.3 Strafenrdume urngeitalien

Grilnes Wegenets innerortsfaullararts s s

& Wprhandens Wepsatrukturan effdlten, pflegen and
suzbaven: Aushad als kambinderter Aad- und Geby
weg gomdf ERa [0 auf 3.0 m Baite + Beleuchtung

# = wanns Naghay Wegevarbindungen grunsa Achsen

|Auberors insbesenders wir Maherhoiung)

= AuPwertung tes Fullwegeretses dunch Eqfichiumg won
Sufenthaltigualitat {Strmoglichiosten, Unteritande
Wagwesungen)' Informationstafeln Friinecsgenite B, )

| 0 Cleen Enmaseses Licerean (O00L) |

|

| Fuibwagenmts ifrgesaindic

[ Auseny ihbergemmsrdich

m= Pt bmamendlich

b gnire AChsen

- el e Afeen
=+ Gemsindegrenme

O Manungs- und Abstimmungsgespracha
e LBV SH umd Eneis Sepabarg

O Ubnernafime wan Manurgesufgaben ind
Enbaclifalicn

i Bauilast - LBYSH
&F dnordnung Stralemverkebmbehisde
Ereiy Sogohong

Kosten (€0

@ S D1 Daorsiraie Sohulismiledd

[3) 58t 2.2 + 2.3 Radwepenet: + Bolpinke
@ 5M 3.1 - 3.3 Stralbarvaume umgesialien
[ 54 5.1 Barriorefreiheit an Haltestellan
Illj.l SMOT EnotenpunkismgesTaiiung

Prio (OO




vMk Ellerau

Radwegenetz

Ziel der Malinahmen ssl““di'“en -
P\aﬂu"‘g‘ b 5.

# Durch Schalfung von Angebofsquialitat Erhdbung des Radverkehrsantedss i BH'H;'.'IT'- a ”mﬁ{uﬂ \

& SrArkiiig des Urmwellverb anded bhd Redizisndang yist Einlisiinen - 'E'l'lﬂt '

s Anbindungen der Umiandgemeinden fir den Radveriefir We' '

s Erhabung dor Scherhieit und Attraksniitit Fiir den Radverieshr mkl. Schiseerkabmn

Bestand & Problemlage

= Eaur fusarmmenhdngended Rodwegenets vachanden

= Lingumaichaonde Radwegeverhindungaen

& Lingursichands Radverks hrsinfrastrukiuren

= Linterdimangioniarie Breden und uniirschende Oberfldchen-
beschaflenheit von Radwegen biwe kamb. Rad- und Gelwegen

s Lingeordneter nahender Viekehs

# inzuraichandafirrefuhrenda Baschilderungen u, Wegweksungan

= Linruteicende Abarellanlagen

& Jeitverluste for Radlahrencs

* Fahrbabnmarkwrurgen abgetragen
= Powite: worhandene Wegsverbirdurgen durch grins Achsen

Beschreibung der MaBnahmen

Sukressive Umsetzung eines nisammenhangenden Hadwegenetzes gemeindewedt:

= Errichtung von Radwegeverbindungen fufrwischen strategisch wachtigen Standorien |Dassinsworsorgs,
LPMY- Haltegtellen, ste | und fu den Naghbargemeinden -= angfristips Rathchnelhvegs/ Radvorrangrouten

Allgemein

* Prigrisierung des Radverkebres-> (berpridung und
Werbesserung dor Radverkehrenfrastrukiur gemall ERA 10

& LEFUKL TR rung des rubenden verkahias

= Erneuerieng der Dberftikctien mkl. Fahrbahnmarkierungen

= Vprbesiorumg der Belruchiung

» Lichpnlome mnd karreite Wepgwaisung und Beschilderung

& Capf, Auioasitung von Fanrradeirasen

« Erfachitung van Abstellanlagen ggf. ah MobillLiiupun

s Priorisiorte Rawmung fir Rxdwverkehr (Schnee, Laub, stc |

Radwegensts IRRErars s

v Al der Rodverkehrinlrsstruciuren innarhalb
warhandener Saruktunen-> 2.8, Beniner Darmm
Skandirovienaltiee, Moortwiete, Buchenweg oic
» Aurshad der Bestehenden Straflerduerschaitte gemak
dem op Mandard und den Flanungsgruniiagen

» Errichiung susammenhdngonder Radrouten irmenorts fir
durchgangg gute Befahrbarkeit rwschan mallgebenden
Standarten (8 Wohnpgehiete > [assinmanrsorge)

¥ iisbaiy Naubad gemal Senilssesma inahmed

S _2 3 Fuil- und Rateegensts Besspiele

G311 - 3.3 StmBenmaome umpestalien

LR 4.2 Mokdtitsponkte inder Gomesinde

Grimes Wegenets innerorts s

» Yorhandene Wegestrukturen grhalton, pliegen und
aisshapen) Aushau als kambinserter Aad- und Geh
wEE permes FRA I0aut 3,0 m Brajte & Getauchiung

« 5w e 0 Newhiu Wegeverhindungen grane Achaen

Radverkehrsinfrastruktur aullaroris

- e AUshal van Rafwegen) kamb, Rad- dni
Getvwegen gemall Planungsgruniiagen

* BEER Neobay von Radwegen) komb. Bad- ursd
Getwegen gemal Planungsgrundiagen

Griimes WE"EI'IEI'.I: aulerors
« mmmmm Aucbay von Badwegeny' komb. Rad- und
Getwegen gemall Planungsgrundiagnn
= BEEE faghad o WepEveriinBungen rur
Mahesfolng sulledhath des Driakerms
{komb. Spazier-/Goh- und Fadee ge|
» Ergarrung der Wegmwerbandimpen durch Schafung
von Aufenthaltsqualitat (7.8, Apstallanlagen
Falwradsr Ml KomilEnanon Aad & Spazisred pehen
areitut! Pew B Spasieren gehen)

| Oven Dstatage Lione (000L) |

Rivwagensls nmerans
e Bppltuily eSS

= MeiDau g 5H

— i Dyt
— Rpihain grone AolEen
- Plgmiban gride &Oisen
Radwegenels sdlerris
— b UbergeTeinciich
L T TR S T R
A mhon) geine Achsen
= b geune Acheen

Cigl-West-ftree
- EmarCegreae

O Manungs- und AbsEmmungsgesprachs
milt LBVISH e Kreis Sepebarg

0 Ubernahme wan Manurgssofgaben end
Kopeelination

Zeit OO0

A Aaulast - LBAVSH
Bt anordnung StraRemverkebmbehbode
Kraiv Segehemn

Kosten (€)(€)(

I=] sm 01 Dorfstrafe Schulumfekd

@ SR 2.1 + 2.3 Fuflwegenets + Bespiele
@ 504 3.1 - 3.3 Strafenrdume umgestalten
@ g0 4.1 + 4.2 Mabililatsstation -punkls
(=] 58 07 Enotenpunktumgestatiung




vMK Ellerau FuB- und Radwegenetz Beispiele

Errichtung einer Fahrradstrafle im Schulweg (Nord-Siid-Achse) Errichtung einer durchgangigen Radwegeverbindung (Ost-West-Achse)

Bestamd & Problemiags

o KEme gurchgangipen Radrouten von Osten nach Wedten, um die 2entralen Gnnckitan der Daleindwiruongs, Wohn- und
Gewerbegebiete des Ortschalt ni setbenden sowee dee LUimlandgemesnden angubinden

o Yarhandene Weperearhindurgon Ot \West Richtung Hennsteds-Utzburg:
.El'l'.|"..'l'|.'|'-_'.|_|?¢_' Fulrung Raclyereehr irm Mischverksnr gul osr Fabrbahn mig ru SSEr Himstgescnwing ke 50 kmin
inuBeroris 70 emyh Deas 100 krndh ) wnd aul dem aigsdimensionienen Gehweg + Ratverkahr Irgl im Sweirichiungsyerkshr
Soariwiele: Fabmung Radverkehr i SMiscireerkehr aul der Fabrbobn mit suiissger Hochstgeschwindighkeit 50 kmih
jerds A0-Lone|-2> Mahrastwand dierch Umvege; Gehweg unterdimensioniert fir Badverkehr fre im Sepinchtungsserkehr

Bestand & Problemiage

+ Kringe durchgiingigen Radrouten von Morden nach Siden, urn die zentralen
Einrchten der Daseinseorsorge, Wohn- und Gewerbegebilete der Greschaly
TU ErreChEn

Beschreibung & 25| der Manahmen
= Apmwesung des Sohuweges als Fahrradstrais
= Peded-Sied-Eacvar kehrsnonste pur Bindetung und Qualitatsstaigerung

¢ Durchgdniges ril dssaps Hbe st paie rwindigesst 30 km'h

o [irch fusatzbeschdderung Freigabe fur den Kl-Verkahi

« fpynrrechhigung an Knotenpunkten

o Warhselwsroung LUckanschiuss Deidseinge Genwega for Fusyvareenr

== Il In Jusammenhang mil Sinem turchgangipen Radwegenens
Schoffung einer Nord-Slid-Achee als Verbindung fu tentralen
Einrschitengen der Dassnsvorsorge; Anbndung an die Gemeinda
Cilckborn mir Sehnsirafe (L 28] Staring das Umsesehverbundes

Beschrelbung & Bel der MaBnahmen

« Errichiimg durchgdngger Radwegeverinndungen fevischen den eentralen Emrchlngan der Dasnwomargs sowie den Wohn-
und Geaerbegobinten von Osten nach 'Westen mit Anbindung dor 5 Bahn-Haltestellen sowse Anbindung Henrstedt-Ulrbury

# Limzetzung der Radwegaverbindungen/Radrouten nach Standards gemall k2.2 und Planungsgrundliagen

& B Archediing prokerer verkahrseereugender Batriste m Gewerbegebief stellt fia Osi-\West-Arfres sne Allermalnverouie 1ur
Babnudrafle dar |erhebliches Konfiidpotenial Radverkebr aul Fahriabn bel ahem {Schwer-Verehmaulkommen), Aliermatiy
fushau dor Bahastraie innenorts mit ausreichend dimenuaniertem Gebweg = Radvorkobr frei (absimmueng mit der
Stadt Cluickborn; Strafenraumyerbrmmarning rugunston das Gehwages nor durch Grunderwerh oder donch abschinitsaeise
BaswetiLing tum lichten Raam der Bahntrasse maghch)

Beitand & Problemiage
¢ Punkegung rur 5-Babinhaltestelie Efevaw awschlietlich diber Rchbeeg - Vor dem Bafafof . -
« 21 Teilstiick Vior dem Behnhaf einsediper unterdimensionierier Gohweg . i ; i 4 ey R R rar e T

Eein durchpangiger Gelvaseg bis 2um Babeistaip. Bad- und Fulverehr sind em
Blschverkehr aul der Fahrbahn gelabt |+ keine bartieralreien Ubsrgdnge 2ur Fahrbahd)

» Teils desotater Oborflacheniuland

» kpme Barriorefrethait in Var gdem Batinhof (keine Blindenleiteloments, keine durchgangigs
barmerefree Oberflache Mutzimg der Fahegahin Im s herkabr fir Bolstihle, Einder
Wwapen, RoEalarsn all aulgiind des gesalaten Oherlldcheniisandes fiod arechined ] mbghon)

Beschreibung & ol der Manahmen

o Anhindung des Full- und Radwegenatyes @0 die S-Bahn-Haltestelie e

& Erruciiung eines werke s bapugten Bansichas mit Mischyerkehesllache m Vow divm Bahnial
mit dinheiticher ebaner Doerliche sowie Merstellung van Barrisnslmeibet

¢ Ausbau des Bahrhafepunktes als BMobilitatsstation gemall Shi_d. 1

s Anfindung Richiung Dsten unabhingig vam Kfr-verkehr mittess Meubaw einas ombinaren
Gef- und Radwepes met Anschluss an den Heldeasg” Richiiveg

« Anbindung Richiung Weiten dbser Autbau eser Wegeverbindung dber eing Parkptatzlidche
aly dirgkte Verbindung zu sentralen Einnchiungen der Daseinovomonge (gl Kldsung
Wegarechie oder Grundersserh)

= Fial Stdrkung des Umweltvesbundes, Forderung Intermodalitat, Barrierefraibeit im OV

Ubergemeindliche Radwegeverbindungen

Bastand & Problemlage
¢ Kein vorhandensr Geb- und Rsdwey im Sodemer Weg (£ 240 aullerorts Ricktung Mennstedt-LiBurg {Brickenbacwerk mit
Geh- und Radweg liber & 7 yorhanden]
& Kein yarhardenar eh- und Radwep incer Sohnstrobe aulieraris Hichlung Hennshem-Linurg
= Ao Earsrtaverbindurgsn Aichtung Henmifeo!-Lhurg: Fubrong Badveroehe o Mischveriehr S0F der Fanrbalhn mil fulBssiges
Hochstgrschwmdiglksit 100 kmfh
» Yorhandener kombiniortor Geh: und Aadweg Ahvesipher Stroffe (L 2392) mit 2.0 m Arede unterdimensoniert

Beschreibung & Ziel der MaBnahmen

¢ Errchibumg eines Geh- und Rodweges s Eodener Weg (6 .24) gernad ERA 10 mit eines Breile von mind. 30 m
 Errichtung der Ost-West-Achse paralipl rur Sohnwtrafe und gur Bahnnie Uber das Gowerbegehict bis nach Uirbung-Suwg
= Aushau des koimbenieren Geh- upd Radweges in der Alvesiofer Strafe (L 234) auf 3,0 m Brode gemal E74 [0

-= figl: durchgangges Aadwegenets ru den Umlandgemeinden, Stdrkung des Usrnseltverburedes

=
@ . i Wby £ Sehliissaimaitnabhme Shd 2.3



VMK
Ellerau

Bestand & Problemlage

= Strdlich kambinkerter Dweirichiungageh- und Ragweg und narmicher Gehweg sind unterdimens ionier
Hestand andbich Breite 2,0 m-> gemd® £7A 10 3,0 m for Sweinchtungiradverehr
Hestand nardiich Brede 150 m-» gemafl £54 0 Aegeima& 2,50 m
> hiphes KoniNapotential Rad- wnd FuPserkabr auf komb, Gah- und Hadweq insh, durch Btz und Schuterkehne
« Teils desolater Obsrflichenmniomand des Geti- und Radweges und abgetragens Furtmarkisrungen
= 2ulassige Hochsigesthwindigheit 50 kmy'h somie Ahschnett mit 30 keng'h vor der Schude Mo-Fr- 18 b
v Gocchwindgbetsobormchreiturgen gemil SGeichwindigeevtsmsssungen der Gomairde
s | ngeordneter rghender Verkohs im nardlichen Strafenmurm ursd dargus rosgltierand keing aphrale Ausnuiung
s inruretchang profbe Baumschedhes im STresenrgum
o Uinrureichende DedichilderungWepaeisung e den Rad- und Fulverke b
¢ LUinzwreichende Barrierofreibeit im Fulveroehbe: @ B unpureichende 8ordsteinabsenkungen, Blindenieitelemente pic
« Fehlende Quenungshilten/keine barmerefrmen Guenmgsstelien fur den Fullveriehe Beizplela
EraotEnpisnkt Seviiner Damm: eime Ceerungshillesbarrierslreie Qusrungsstelle Darfstrabs pur FLSA Sarines Do
Emsafenpunkt Sreslaver Strofe: Gherdmendionerie Aifweitung Breshwer Strofe obme Ouerungshille

@\ Querschnittskizze Dorfstrafe (K 24)

Bestand

Beispielbild Querschnitt

(s

Ll BElen B Ll e 18 [ M

Warkadie
T
a
! 1
i W . L LN - L=
I - — -

N B e

L [rE—
PRy . LT e ﬁ

StraRenraum Dorfstrafie (K 24)

Beschreibung und Ziel der Malnahme

o A-.lfti't-\."'lﬁ des sucschen kpamyinienen Saeemchtungsgeh- ond Ratwages

= FHifrung Radverkahr om schverkeh aol der Fahrbanm -> deytlichse Entscharfung der
Kardlikie pwisthen Rad- wnd Fulyveriehe irabesondere mahr Bawm 1Gr Schud- ond
Kitadnder suf derm Gehweg, Radiafirende Einder b qum 10, Lebersjahr und
Begleitparsonern dirfan weterhan den Gehweg befabren

s Jberflachensaniarung der Gelweape und wo moghch Varbreiterung durch 2B, Aufhedung
fod Bawuchsstiredens em nordihen Gehvwegbaraich

» Géschwmdigkeitsreduriorungen diech Fahrbahnemengungen (tehe Sh_01)

& Maygtrukfurierung des ruheneden Verkehres im nandiichen Bereich: Langsparkstindas
entlang der Dovfetralie markienen [Jotmiemnng der Farkszande) wad Errehting wan
pusrEishenden Boumscheiben im Bergich des Parkstresiens

» Uberprifung, Struktunerang und ggt Newermichiung der S8eschilderngen und Weg
wersungen fur don Bad- und Fufiverkehr

s Erichien won barrierefrean Querungstellen Quenmgshiten fir Fufvarkehn umnd
ragfahrende Kinder aul den Gefnwegen und Herselisn der Barrierebraibait

O Plarumgs- und Ahetimmungsgeaprache
et LEW.5H

O gl Ubernahme won Planungraufgaben
fir bschaitie der kassfirarien
Sarafie | 24)

O Kgardinisr Eng et anderan
Lehlimselmalinahenan {5.0.)

O Umnsotming dar Bafinahmen

O Wmbaiu HafesieSe 2 barmenatreien
Fahrbabnrandhaltestelien unabhangig
anztalien

O Barrserefreie Querungi=telien emdhilen

bersichtsplan Neustrukturierung Parken + Baumscheiben

ind Banilast klassiflerte Straflen - LEV.SH

& anardnungen Stralermerkehrabehinge Krel Segebeng

Wechselwirkung

Im Rahmen der Oberflicherianierung von Geh
wegen: Liberpriffung wan Eilnmundungsberechien
Bepiegies] Brasiauer 5['-:!_1"\'! Aifeeestinpeneraich
{Ererdirnangionisr], wis das Juensan der Falriahn
Fir dien Fullverkbehr inbesonders Flir Cirder [auch
mit dem Fafrmad) erschwert. Schematische
Dastallung im Ubersichisplan urd 0 581 07
|Getvwegaertahr ], ATernst: [Emoprare
Querungihille {Mifelinsel]

5] smam

@ 5P 2.1 - 13 Fulwegenets = Radwegenets = Belspicke
Bl smaz
5M 5.1
= smor

Corferrafiie Schulumfald

KbabilltAlspunkte i disr GEmeinte
Barrierafrethail an Haltestellen

Krotenpunaiumpestaltung




Bestand & Problemlage

= Berfimer Damm (L 234) reigt als Srafeniug 8ing in
den wirgangenen lahrrshnben daminicfende
Musrichitiung pugursben des Kz -Verkahnes aud

s Badvorkahrsfishrurgon fehlan, sind irmefufiresd wnd
ubersonneinen seh ahschnifivsyeice

& FriByesriehes 1 den im (einsaing ) anterdimsn sornisrTEn
micht harrswredresn Seitenraum statt, sind undbersichtlich
und abschnittsweisn fehlend

# Qisprungsstellen sad wzurelchend und mcht barderefiai

& Byshaitastelle Sensamm enseitg barcierafrel mig FGL

* Rickstausituatianen am KP rer L 76 insbesandere bei
Lperrung Eahnibergang [Leistungsfahigimiten ungetkdart)

& Farepladr mit hohier Verglegelung, wenig
Muferthattsguaind] und Barleksichtpung woan FUl- und
Riglverkehren

@‘l E-chE ma hsr. he Luftbildskizze

J-J l
.|.'I".—|-|-l Kaila ‘

FB s e
I e

“:.Iu . t
."_-"lr ST

Wil Wyl ww pof e by ey

S — T —
Tl amaf A aly P L Lol o B SdTrF i
b " Sy b B iy

ik e Sy

r"\

c Kosten (£)(©)

WF
m, EFADE

Beschreibung & Ziel d MaRnahme

& Dipnmesrung der pesamien Stradenraum-
Auttellung + BRpulie pur Parkplatiumpestall ung

+ Skarker Optimierungihedar! und-potential Fir den
Fuig- und Radserkahr

AL~ Wnd Neub@u weRchieoened Cuenpngssietsn
oy Eesscherten Cusruengen mal F LSA [Bestamnid]
tis hn ru barrérefrmen Bardsteinabsenkungen)

¢ Schaffieng eines durchgehendien, barrieretreion
aehwages im siddsthchen Seirenmum

& Fahrbahnlinrung Radverkshr mil Schatmsireifen ab
Hihe Laden "Kick”™, daver Radfahrilredien durch
Aufhobung Linksabbirgestredon - Ubsorbroites
Aufsteistreifen [Pk Pios nebenainandsr miglich|

& Yarkehrrahiung + Uberprofung der Lessbungs-
lahigkeiten s KP fur {76 mit Schalung Gueriong

O Potmische Bewuchlestfasiung

O Vorabshmmung mit Stralensverkehribahiede. gt
Uberrahine von Planungs-) Ourchidhrengsaulgaten

T tnctimmungsgespriche met farkplanahabenden

O Entwurfsplanung

0 fnerdnung dureh Srakanpseriahrbehiede sinholen

0 Baudhwechfliinmg

ind Baulast- LEV.SH (Landesstrafle), gef brw
Termibarmanme durch Gemsainga

&7 Mafinakhmen Parkplatr- Abitimmung Inhabende
Batreibende [ 8 OHL Paketsiafion] und Gemairgde

R Aanardnungen - Strafienverkenisbehaids

(Sl 581 2.2 Aadwegenets

501 4.2 Mabilldspunkie m dier Gesmsinde
{Fiir Parkplatz]

@ 581 5.1 Barrigselreihail an Haltactelan

ne 5kd 4.2



Bestand & Problemlage Beschr

« Variamte I: Verkehreberuhigende Elernenie
{straflanbiailiche Mallnahmen|, Bethehaftung 30-fone
= Limisatng 2ahe 5h Ok

& Redltigrung barrienalie)es Selbenriume -»

ERA
eibung & Ziel d. MaBBnahme

= Sreftiner Srrafe pegr als SraflenTug sine in
den wrgangenen lahrmhnben daminiéfende
Musrichtiung pugunsben des Kz -Verkahnes aud

¥ Haher Durchgangsverkehrsanteil vermutet
Ajbweicheorecks, yen ritschen EP am Serfner Lamm
ML 234 rvaT Bahnubergang 1 vermsEiden

o Gobrwege lehien |abachniftswese], barrerefrme
fordsteinabsenioingen aum QuerenWechseln der
Gehweagseite fehlen

* G dberpsh nafitlos in Parcsibnde

= Konfliktbereiche Gehwege und Range=rvogange
rubipnidor Veraehr

& ahwiege cntendimengioniert, nechi bairrignobral

= Hahies Bagverkahrsineizipetental al:
Vedthndungilunktian ju Oukxbain

Redurierung Parkllichen noteenidig
» ‘Vardamte Il |Wuonsch Offentlichimtsbotedfigung)
verkshmberuhigter Beresch (stralonvarkphreachelichs
Anoranung otwerdig + srasenbauhiohe Madnalmen)
= Anordnungen serkehsberubigber Bereiche gemdl
dor 5£v0 im Eimernehmen mig des Gemeindo
» Gestaltung empdfohlen, die Eindruck venmitted, dass
Autenthalisfnknion dberssegl und Fahrieugverkehn
uwniergeondnele Begeutunyg hat
* Buhende Verkehee mur in ausgewiesenen Fléchen
» Vpdstandige Barriemfreiboit & ganrheitiche
aracisichagung Fullyverkehne

@~ Schematische Skizze als verkehrsberuhigter Bereich

GEMETrg v Fla) gl mabrar gy
S T LI T T G S P Py A LET ]

¥ bty ! e Lo I -

2 Palittsche Bescl ..'mr.'-um:;m T Variunge &5 Baulast - Gemainde 5] M 2.1 Fulmsgenets
7 Worakistimms Siralfe shrsh ey
2 Worabstimmung mit Sraflenyorkehrsbeharda &5 Ancadrutd: disrch I3 5M 2.2 Racwegenat:

0O Baulithe Apalisisrisng 5l 5w & Verkehrshesihigung

O Arssedlnung Srasenvereenrsiehdrpe sinhiolen

Straferrearkehirsbehonds

Kosten (€)(@©




StralBenraum
Ortsein- und -ausgange

VMK
Ellerau

Bestand & Problemlage

s Dffene/poradlinggs Gestattung der Ortveingange

« [Mreiter Ubargang aufarorts (100 bmyj e innemortsy
IS ke, Koderer Wag (0 290, Alvsgiaher
Srrafie (L 234)

¢ Fehlender auflerorts Gehs und Badweg entlang des
Egderer Weges (£ 24) B |

& L intendimensicnierte eh- und Radwaege {aulerartel '. Vi ¥ Ko ilaber Tl (1 J34)
A allen arderen Ortadbergdngen

Beschreibung & Ziel der MaBnahme

= Limgestaltimg der Oristbemgings Reduzierung auf Tempa 70 kmh vor allen

» Patenbelle Elementa Drtssmgangen (Anprdnungsplichtg durch
Eaisriliare {optsche Wirkisngl Strallepserkehribehfode - Grundlage bes. Getahrenlage)
rul'.ll_ulgl||.l|_-|:.r_'r|l.l.|_-||hu|'_q el il e |:|r|u.'|l_l|_|rq L i':-l'.‘h.l!l'-ll'rl.lr‘:g Gah- und i|.t:|'|h'|.'g [auBsrorts ) mit
[aulichs MNalaabime] 2.50m Broite rzgl 1,75 m Sicherhaitstrennstredien

cener Weg (1 24 1 Baaes ]
Cmiauigang Sodenes Wang (IF 247 it Baumoorer Chaedsnitig) ano RaumEnre in Bavisrm, e Posehivy
F ahrhEn s hvenn kong 1 fahrdynamschon b DTS, STy e vt (et TR TR YT T [ 8

& § OV Tl | § P ] Rl YR 1 Pditasand gk
G e g i T e P e 3 d : Lo

O shsnmmung dar Elemenie R Abatimimung bauliche [5] sm 01 Dorfutrafie (K 24)
yBaumitare, Enengungen, Yerzenhung| MaZnakmen LBV SH, Krpiz

7 gl Abstimmung LBV 5H, Kreis Logeberg, gaf, Kreis Pinneberg Sehulumifnkd
Sepeberg, Strallerverkehrsbboede 'ﬁE-HLZ:‘lb-E Germeirede, gt ﬁ] 5M 2.7 Radwegsnet:

O Durchidbrung bauliche MaBnatmien LEN 54 umd Krets Segebeng,

Bt Otk [E) &M 08 Verkehrberubigung
abtant Calic T

Kosten (D)D) Prio (D(T)




Bahnhaltepunkte als
Mobilitatsstation

Bestand & Problemlage

= Fafirhatispunkle Elarsy wid Tarnenech wenden nglrsng au
S-Bahnbaltepunkten der 521

s Limbau der Bahnstaige im fuge des 5-Baha Ausbaus

= Dgrzainipes Mobilitateangebad Ellarga; Uberdachte Fahrrag-
badipel, Parkpidize, Zaremenaubomat, Beleuchiung, (Fahrgast-
irformation, digitale Aremge, Teketautomat am Bahnstesg)

= (erzpinges Mohilitatsangebaot Teoneneck: (Teil-) Unerdachie
Fahrradbogel. Pariopldtoe, Bedsiuchtung, [Fahrgastnformation,
dgitale Anpeipe, Ticketautomat am Bakasteig)

= Fahignde Verkndphungiounkie/fingebet rw. Verkshrsmitteln

Beschreibung & Ziel der MaBnahme

= I:.'-.;_F||_u|||_.|; waR Bl erslan fertralen Mohillbdislatiamnen an * Patentielle Elemaornts: Barriorefres Bahnhallegunkia

Exhnhaltepumkten als mstiegs- wnd Yerknllpfungspunkte {mit entsprecherden Fugangen); Auseaitung dar
s Absnimmung mit Lembau der Bahnglese Abstellaniagen (Filr Faherad, Mikromaobilitds (1.a. Reder),
& Abrimmung AKN: Hallepunk Henstadi-Ukbleg in WhteruRpischuls, dehere [rEtbare] Boeeri)

T._l-.|r|r|g B rur Werbescarung der -’.nl:lndunu an Mumbis ] ladeinfrastrukiue, Mitdabrbank; Car- & I]-ar:'.h.:rln,g.
1 H|.‘!;|_,I'|E RikpERide Farderpi CEraImm der MA SH Iormaticnsstieale, Paketstation, Pasken |

a Ubersichtsskizze Mobilitatstation Bahnhaltepunkt Efferau

E'J'—-.i--

-l -
1 . ’ g E— re— | ——— T

ﬂ‘l_- : = — [ -.I. - T T e TS
J To Do's Wer macht was? Wechselwirkung

O Abstimmumg der Elwrante & Baulast- Gerneinde i5} sm 8.2 Mobilitatspunkte in der

O Eoogeratanen mil Anbéetenden &7 Einrichtungen |z.8. Ladesaulp, Gietmsirida

3 Durchi thrung bawlche WMalnahman Pakatstafion,..) durch Anbietends, E] 5.1 Barrieeefreibeit an

Abstimmaing bauliches Masnahmen Haltestallen

Zeit (DD Kosten (€)@ Prio OO

@ T r . ozhn- £aan SEhiussalmalkinahme 5kl 4.1



VMK
Ellerau

Bestand & Problemlage

= Inmrechends Serickschbigung
sl Fargarung won intarmodaliti

# Fallende Yerkniplungs: und
Umstiegspunkte iwischen Veckehmmitteln

= Fahlange intormodate Verknbpfungspunkte,
Instesonders an Baknhaltepunkien

« Unzirechende Astellaniagen

= Service, Sharing & andere Angrbale fehlend

& Fraibad
+ KapatiialiEngidase |[Had- wbstsllinlagen
o Oganisation KfzVerkehr meffinent
= Grinparkachse (richt Barriemefogi und
dunch Parken von By anterbrochen)
& Wutrurig duseh WahnensbilerCampe)

Beschreibung & Ziel der Malinahme

& | Angirisope und nachifahpe Entestelung und ETatlierung
vor Mabilithtspenkien, mibieiondena it Kombinaton mit
Ha®estelen undlodes anderen fentrolen Orien

# Erganrung 7u den zentralen Mobilitatstationen an beden
Bahnhaltepunkien

= Abatimmung aul stardartabhingspsn Badart

= Abstelaniagen [Fahrrhder, Kinderwagen, Roller, eic,)
+ Sarvicpstationen [Werkzeug. lufipumpe), auch an
rentralen Punkten (Schale, Kita, Houptaralds|

& Errichituang von Latestananen |Pkw Fahriad]

o Uimpgestaltieng Sreibad Parkolats mb Ziel des Integration in
Grinachse der Farkaniage

& Eanichitung D rischafteter Wohnmobilstediplatm E‘.El'
ssonal und B Dusammenarsest mit Frejbad

a Potentielle Standorte Mobilitdtspunkte und -stationen

by Gaartrbes Rambem boba
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Mobilitatspunkte in der Gemeinde

=)
. ..I:l::-;;t.

L & dbhwegung Parkplat: Tar PEM nur noch uber A

Airshais und Erwsiterung der Absteianizgan |Lastenrader, Haller, Kinder-/8cSsrsagen,

&7 faulast- Gemeinde

'ﬁ'Ell'l-'.’ll:u"F.-ul'. |2.B. Lodesbuls,
Pakstutation,,, ) durch Anhirtende,
Abstrmmaung baulicher Mafinahmen

3 Abskimmung der Elsmente

O Kgopsrationen met Anbietenden

0 Durchflbrung bauliche Malnahmen

O Gpl, pemeinsame Cirichiung mil
barrierefreien Maltestellen

Kosten (€)

Gl Markierung ven 1-2 bewirischalteten Wohnmolsisisllpliten- Cooperation Freibad [Santlr)

(=] 5m 2.2

@sm-u
2] sm 5
2] 5w 5.2

B
I:l
I

verlagerung und Markiereng der Parkstande fir Kfz-> Kaparitamssteigorung & Aedurierung dos Flachenwerbrauches

Frelbod | Monden]- fufweiiung der Zufshet, sodl Hoerwedg sgenatindsg mit Wendekres

|, Wisterungsschaity & Begrinung foptischie Park-Achsal
Schallung ruadtsicher Angebote - Mabilparkl {feparaturatation, Ladeinfrastrsamarn, dulenthaly, larghrabg Sharing-Argebote)

tarrmrefrom Sugange (Farkanlage| me Fartfihrung der (opnschen) Farkachse woer “nouen” Kfz-froien Berescn

Aadwepemslr

Bahnhaltepunkte als Mohilititistationen

1 darrigrelreiheii an HalvesieSen

Netmbdeckung durth nachirags
origntierie Angobote

~chlusselmzt

SnenIme

[

]



Etﬁm Barrierefreiheit
erau
an Haltestellen

Bestand & Problemlage

« Yollstandige Barmenafraibait an Halesellan
RemiEs Porioneatsfdrie rangegesers
|PB&G-= damnach bis fum L. lamuas 2022)

® Grafbell der Haltestellen in Elleraw nichi
barrierefre

& &g Plusibharcesren (m Haltestell g umteld
{fehlende Querungamaghichbeiten, urhe
feshgte ‘Wege, fehinnde Beleachtung, .. )

Beschr. & Ziel d. MaBnahme

« ‘Wallstindige Barrigrelreiheil an
Haltestellen, urn Fugang nem OPRY
werbessemn und aan Peronengruppen
TesFabe 2 ermdghereEn

¢ Strategeche Authildung eshiger
Haltestolien 7 Mobitdtspunkten

+ Forderieng Urnwelltverbune! intermadalitst

Barimie b Tl sl
e ks g Fhdsjp -
X - - d - e

e g g Baamnyg

- Lline B i

Ty N1

0 abstimmung dor baulchen &F Saulast- Gomesnde E- S0 7.1 FuBwepernets
Reibarinlge) Priarisaning und BF Elnrachitngen andeter Elmente Bl sm 4.1 Bahnhaliepunide aly
iintermodalitit} durch Anbietende, wWiobitatsstanon

LAmise R barkein
= DurchiGhrung bauliche MaBnabimen Absiimmung bauliches Mafnahmen (5 5M 4.2 Mohilititipunkte
n der Gemsinds

Kosten ©@©© Prio OO




VMK Nachfrageorientierte
Angebote im Netz

Ellerau

Bestand & Problemlage

» Uneureichende OPKY-Netabdeckuny
[inshsrsancore Lorn der Gemeinde|

& Hegienurg Mt regussram Linanbuseere b
s izse il | nedE HalteEsiellen, Unveegs durch
Linignverlingerung, Jeitverluste]

= Linienbuswerkohr trilweise ncht moglich {Bestand
StraRenrmum nichit ausrelchend)

& Faitlich vanesrenoe Bettrdevunpgazahilen

Beschr, & Fiel d. Malknahme

= Pilotpeojelt: OPN-Grundangehot in Faem van
Aachirape et ereh Redidndormien |Borgerbus)

= Fusammenarbsit mit wederen Gememnden
Avesihe, Hennefedd-Lirburg, Katembinchen

& Nachfragearientiers Angebote In
Varkeh rekonrepben et verankert
Bonmingstedt £ Hashoh

@\ Best Practice Beispiel Burgerbus und TaBulA Shuttle Bus Lauenburg

- o Ei".' I;’J o ;:‘ .F':' -t | -‘."'. “F

a Elnfgstmneli H
baltestelien [300m) t

O Festepung Bedierntarm aF Raulast & Bereitstellung yon 2] 5M 4.1 Bahnhaltepunkse als
0 Yarsinbarungon mit Ankietenden, Infrastrukfuren- Gemeinde Mobditigxatabion
REY Gramdung Yarein By Batiiah - Anbsstends Ofganisatian/ @ M A2 Mabilitastspunkte i

2 Durchitihrang baulicher Verein/ Verkehrsbetrishy des Gameinds

Mafnahmen (D8 Halepurkiz) = Funiktian als Halteparkie

Kosten ()@ Prio (D




VIVIK

Ellerau Verkehrsberuhigung

Bestand & Problemlage Beschreibung & Ziel der MaBnahme

= Umfassende Geschwindigkeitsmessungen = Langfristipe und nachhaltige Einfiheung
dar Gema|nds verkehriberuhigender Maknahirmsn
* i ol wesentiche Mesigrite Tor » Erganzung fu bereity bestehienden MaRnahmen
Gesthwndigkeitsiberschrefungen # Limgertiung Woersiegend dunch Jusammenfilfrning wend
(Gechwindighelt, die von 85 % der erfassien Verelnigung mit ruhendern Verikedhe
Fakirzeugs mcht ubsrschritisn wird) = Emhaling der ManrmaslabsiBrde und Minoesisn zalbean gu
= Yim-Durchschnitt aller Zkistellen lieg nachhaltigen Gestwindigheitwedasierung
bei i 40 kin'h » Bedurierung der Derchiahrmattrakinetdt im Nebornetr
¢ Vermhmberuhigende Elemonte tedweisn & Warbesserung (Sicharhait) dar Radverkehrsflhoung
o, M ARSHTDER WOrNantan Matioaren von Seherhedsrannaireiten Tum rubsndsn
= frhifite Geschwindigketen dunch oMene verkeher, sndeutige Voarfahrisregelimgen und
Kfr-arienfierie Strafenriume fogrgnungwrdume Piow-Rad

@l Beispiel Am Felde - Parkbuchten als (fester) baulicher Versatz

= dinweilung Markierung des Parkstinde > Ubertragung oul- Shanding wemabes. Sehidieg

» Enmbination der marioerten Parkstande mit VYerkehrsinselng
Haumschie|bor als regeimaRige und bestandige Versiatoe
|auch im Falle ainar Mipht-Hutiung der Parksdnca)

» Heredize komibin| eehar (il wOrEerog e nen Seenriumen und

Einrichtung won Cheerungistellen-hitlen

Kuifeiweg, Hormburger ¥eg und Mooriwirte
Ful Libertagure Aut Shosirfvwiide, Dl T

Ehemrg a8 I0-Znrsn « Hateywerbaliponen

pifire ki

3 Abstimmung der Elemonte Beruhigung & Strabenbauliche Mafinahmen: Gemende ] 84 2.1 Fulwegenets
[ Anardnung Verkehrberuhigter Bergich E Stralemerka hirrechtliche Mafnobimen @ SM 2.2 Radwegenets
0 Ausfiihrung baulichar Mafinahman Anardnurg Straflerverkebrsbehande,

flaulast Gamemda

Kosten (£)() Prio ()0




VMK
Ellerau Knotenpunktumgestaltungen

Bestand & Problemlage Beschreibung & Ziel der MaBnahme . |
. H

N r Cffene Knotenpunkigestaltueng
* Radwarkahrsfurt unmilassig for

» Heben Strafenrdumen sind such die jeseiligen e Limsetrung von barmersfreen Knotenpuniden
Knotenpuniie sait lahriehnten aul den Kz [Bordeminabsenkungen, kurpe Wege Cliuerungen)

Warkahr ausgerichet = Yerschmialerungen von BEinmiindungen uniemgeardneter reinen GElvweg ohne Radwerkeh
& Gehiwege sind in der Bepel enkesdirmensisnierd Strasensigs mit geringem Efz-Aufkommsan o nrureichendes duiwedong Sack-
barrigrefréle Bordsteinabsenhungen fehlen bray * Kiotenpunktumgestaliungen - ol Elemend put gasn [ urchiamsigheit FuflRad)

wnd toilweise wot ahgesmtst Vorkehrsreguliorung, Yerkehraberubigurg
= Mit AuThebung der Benutzungspliicht des » Aealisierung ganzhaitlicher Barmerefraihait Balnahme:

» Gelaieglibertahr [Bevorrechiiguing
Fuiwerkebre mm Ssitenraum)

o Mischwerkehrsiiache Bresiover Sh

¢ Lmbeschildarung der Sackgasze

Getrwegas fur den Radverkehr sind Masksrumgen
der Furten (entlang der Vorlahriatralen) ornmilisig

@.'Hnute npunktumgestaltung: Skandinavienallee/Am Felde/ Schulweg

; Bestand und Problemlage:
= P Shandinawienotes’ Am Feldey Sclnniwey ist
offerer) woitldufiger Rechis-vor-Links- KR Bordsieinat

sarourpen riumlich @ilwese weit abgeselrt, Sichtathsen Eestand und Problemlage:
micht optimal [weiles Einfdhren notwendg, Radverkefire = Wiahrgnhies Mittelwrg. Hamburger Wg.
schinnll Im offenon ungeschutzen KP-Berpich) Congarmieg, Ouerweg stark auf Kfz-
Verkehd usgerichbet

MaBnahme: » Geschwindighe|tuiberschrebungen B5%-

» Realitierung Mindoeiosesioehr = Wonsch ous der Purchschnitt b bis qu 40 kmih
I:lf'Fnr|I!?|IHFl1'1hﬂlEI|IBurrg mit 16,00 m Durchrmaesser » Linterdimeansionierte Gehwega
miaglich [Minsmalmaii = 13,00 m) w Lipungichende Aulentbalisgualital

& WiEy 'l,ljrllr"'s,l_',.';llhllllgl-,jrlﬂ fur Jlle gheicheangigen
Enoterpunktarme | Germeindestralben) MaBmahme;

= Umsetrung von Fufigangeruberaegon n jedem » Yarkohrsheruhigung durch Superalock
Enptenpunkiarm = Dabimierung urd Werkehis - 'NE“‘.]II Efz- Dsrchgangswerkshe
exkprung fier den Fulbverkehin [SChulwepachering) = Erhahkaing Verketirichedhest Ful- wnd

* Jatimale Verkndplung r Resdniesung smer Radverkeahr [Durchiisigoest gegeben)

'._: Fahrradstralfe im Schudwen = Optimasrang und & Schaffung Aufenthaltsguslitst & PMate fir

wrkebrssichersng for don Kadwerkohbr Mobilitascadon (sehe 58 4,21

2 Politieche Deschilunsdfassung @ M 11 Fullwegsnets

Bestand und Froblemlage: 9 8aulast- Gamende 0 Vorabsbimmusig mil Siralsnverkehobanbede .Y
s Offene Crotenpunkipestaliung i e s . O Entwarkplanung @ Sh 2.1 Radwepenelr
« Fetelnde Bardsteinabseniurgen lange Querungswege ﬂ' nordnungen - Strallerverkehsbehénds A Andi dniangsi durolit ik batbe e @ S 3.1 Srrafenraum
BF Abvirimemung Keais Sageheng bel klasalfberen i o ' J Darfstrofe
sinholen
Malnahme: Serallen B BaudurehfURTng [ 5M 3.2 Strsflenranim
s Mprochmaierung Enotenpunit fu Gunten des Seensaumes 0 Plarung urvd '.._IbrEl"l’-]-F'ul’lE 3:if wesrg gderiimer Gamm
¥ v L [ £
& Wodsrandige Barrienaireibeil wnd BesUckyuchigiong #ar -
¥ g PR AR TR L T P e e e Y T Enatefnpunkis IEI 5K8 3.3 Strafenraum
Wegebediehungen durch Bardsteinabsendungen Nicwnwis Grabl JOTT jy 14 L2003 SEBET Cheailie
°F_Nmcwmaia eali U1 py (14 E00R Siattiner Sirafs

Kosten (€£)(€)(©) Prio (D

3 ]
@ Fro— 1 ekt £ y Sohilgzselmalinabhme skl Of



